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1 Darstellung der BaumalRnahme

1.1  Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRnahme

Die vorliegende Planung umfasst den Neubau eines einseitigen Radweges zwischen den Ge-
meinden Neuhardenberg und Altfriedland parallel zur B 167 von Bau-km 0+000 bis 3+021,892.
Die Lange des Radweges betragt rd. 3.022 m und verlauft parallel zur B 167 auf der westlichen
Seite.

Zwischen Bau-km 1+585 und 2+078 werden neben dem Radwegeneubau zwei Bauwerke (BW 1
- Umfluter Stéber und BW 2 - StGber) im Zuge der B 167 erneuert.

Die Erneuerung der Bauwerke erfordert den Ausbau der Fahrbahn von Bau-km 0+425 bis 0+917
bezogen auf die B 167 (entspricht Bau-km 1+585 bis 2+078 des Radweges). Die Lange des Aus-
baus der Fahrbahn betragt 492 m.

Am Bauende wird der Knotenpunkt B 167/StralRe nach Altfriedland ausgebaut. Zur Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit erhélt die Einmiindung einen Linksabbiegestreifen und eine Mitte-
linsel als Querungshilfe flr Radfahrer und Fuligéanger. Die Baulange der B 167 betragt 180 m
und der Stral3e nach Altfriedland 54 m.

Lage im vorhandenen StraRennetz

Die B 167 ist gemél Landesentwicklungsplan fur den Gesamtraum Berlin-Brandenburg als groR3-
rdumige StralBenverbindung einzuordnen. Sie bildet im grenznahen Raum zu Polen als Ost-
West-Achse eine leistungsfahige Stralenverbindung. Die Bundesstral3e verlauft durch die Ge-
meinde Neuhardenberg und nimmt den Fernverkehr von Seelow nach Wriezen auf.

Der zur BundesstralRe parallel geplante Radweg erstreckt sich vom Netzknoten VNK 3351007
bis NNK 3451001 der Netzstationierung Abs. 120 Station 0+792 bis Abs. 130 Station 0+804 der
Bundesstralle B 167.

Die Gemeinden Neuhardenberg und Altfriedland im Osten des Landes Brandenburg liegen im
Landkreis Markisch-Oderland und werden durch das Amt Neuhardenberg verwaltet.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Baumalinahme umfasst den Neubau eines Radweges zwischen Neuhardenberg und Alt-
friedland, der parallel zur B 167 auf der westlichen Seite verluft und an der Zufahrtsstral3e
nach Altfriedland endet sowie die Erneuerung der B 167 im Bereich der Bauwerke tber den
Umfluter Stobber (BW 1) und den Stobber (BW 2) sowie den Neubau eines stral3enbegleiten-
den Radweges.
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Im Untersuchungsbereich weist die B 167 im Grundriss eine Fahrbahnbreite von 7,00 m zuziig-
lich beidseitiger Bankette mit einer Breite von 1,50 m auf. Die Trasse wird durch zwei aufeinan-
derfolgende Rechtskurven mit einem Radius von R = 450 und Ubergangsbdgen von A = 150 m
sowie eine sich anschlieBende Linkskurve mit R = 450 m und A = 150 m geprégt, im Aufriss
tberwindet die B 167 im Vorfeld der Bauwerke eine Hoéhendifferenz von 2,00 m. Dieser Bereich
ist auf einer Lange von ca. 700 m als Senke ausgebildet.

In den Verwindungsbereichen der Kurven ist keine ausreichende Ladngsneigung vorhanden.
Im Jahr 2009 wurde ein DTV von 5.726 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 13 % ermittelt.

Der vorhandene Querschnitt der B 167 mit einer Fahrbahnbreite von 7,00 m entspricht weitge-
hend einem RQ 10,5 nach RAS-Q.

Vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die Linienfihrung der B 167 wird beibehalten.

Der Planungsabschnitt fur den Ausbau der Fahrbahn der B 167 beginnt ca. 300 m vor dem Bau-
werk 1 und endet ca. 83 m hinter dem Bauwerk 2. Fiir die Dauer der Bauarbeiten ist eine 6rtli-
che Umfahrung erforderlich.

Entsprechend der Prognosebelastung 2025 mit einem DTV von 5.000 bis 7.000 Kfz/24 h und
einem SV-Anteil von 9 bis 10 % ist fur die B 167 eine Fahrbahnbreite von 7,00 m analog dem
derzeitigen Bestand zu beriicksichtigen.

Vorhandene Einmindungen und Zufahrten werden in Lage und Hohe an die B 167 angepasst.

Der Bauabschnitt des Radweges liegt am Bauanfang ca. 400 m im Wasserschutzgebiet IIl (11l A).
Weiterhin wird das Naturschutzgebiet ,,Naturpark Mérkische Schweiz“ (FFH, SPA) von Bau-km
1+600 bis 3+073 durchfahren.

Innerhalb des Streckenabschnittes (Bau-km des Radweges) werden folgende vorhandenen Ver-
kehrswege gequert:

B 167 Bau-km 0+035Asphaltierte Zufahrt Militargelande — Bau-km 0+599, 0+795 und
0+911

Asphaltierte Zufahrt Abwasserpumpwerk Neuhardenberg — Bau-km 0+989
Schotterzufahrt — Bau-km 1+205

befestigter Waldweg — Bau-km 1+606

L 34 — Bau-km 2+221

asphaltierter Weg zur Bungalowsiedlung — Bau-km 2+515
unbefestigter Weg — Bau-km 2+957

B 167 Bau-km 3+032
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1.3  Angaben zur Feststellung der UVP-Pflicht

Bei dem Bauvorhaben B 167, Radweg Neuhardenberg — Altfriedland handelt es sich um ein
UVP-pflichtiges Vorhaben nach § 1 UVPG.

2 Notwendigkeit der Baumal3nahme
2.1  Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorausgegangenen Untersuchungen
und Verfahren

Bereits im Jahr 1996/1997 wurde eine erste Entwurfsunterlage fir diesen Radweg erstellt.

Aufgrund der veranderten Rahmenbedingungen bzw. Zwangspunkte wurde im Jahr 2008 unter
Betrachtung der Eingriffe in die Umwelt die Aufgabenstellung fur die Verkehrsplanung neu de-
finiert.

Im Februar 2009 wurde die Vorplanung mit zwei Varianten — jeweils westlich und o6stlich der
B 167 — sowie mit Untervarianten fir den Verlauf des Radweges aufgestellt.

Die westlich der B 167 parallel zur Fahrbahn verlaufende Radwegtrasse geht darin als Vorzugs-
variante hervor.

Ferner plante der Landesbetriebes Strallenwesen, Dezernat Planung Ost, neben dem Radweg-
neubau zwischen Neuhardenberg und Altfriedland die Erneuerung folgender Bauwerke im Zuge
der B 167 zwischen Neuhardenberg und Altfriedland:

Bauwerk 1:  Ersatzneubau im Zuge der B 167/Radweg Uber einen Graben
Bauwerk 2:  Ersatzneubau im Zuge der B 167/Radweg Uber den Stébber.

Die B 167 weist im Bestand im Bereich der Bauwerke 1 und 2 eine ungentigende Langsneigung
auf: s=0,129 %.

Fur die Erneuerung der Bauwerke sollte eine Langsneigung von 0,7 % auf der B 167 im Bereich
der Bauwerke angestrebt werden. Untersuchungen zur Realisierung der Entwésserung auf den
Bauwerken ergaben, dass der Ausbau der B 167, bedingt durch die Verbesserung der Gradiente,
erforderlich ist. Die Hohendifferenz zwischen vorhandener und geplanter Gradiente der B 167
wuirde danni.M. 1,00 m betragen.

Der geplante Radweg lage dann in etwa gleicher Hohenlage wie die B 167. Das hatte zur Folge,
dass in Abhangigkeit des vorhandenen Gelandes Bodenauftrage bis 2,50 m zuzlglich Oberbau
fur den Radweg erforderlich waren.
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Die durchgefuhrten Baugrunduntersuchungen (Stand 2009) dokumentieren, dass zwischen Bau-
km 1+750 und 2+200 der Radwegplanung, Stand 06/2011, organogene und organische Boden-
arten mit geringen Tragféhigkeiten und ungunstigen Setzungseigenschaften anstehen, die in
erheblichem Umfang boden- und/oder baugrundverbessernde Malinahmen erfordern.

Die mit Stand 06/2011 der Radwegplanung vorgesehene HOhenlage der Gradiente der B 167
zwischen Bau-km 0+360 und 0+875 fihrt zu neu herzustellenden Dammhdhen > 1 m, welche
gemal Baugrundgutachten zur Radwegplanung (Stand 2009) nicht ohne zusatzliche Mal3nah-
men realisierbar wéren, da der anstehende organische Baugrund nicht tragféahig ist.

Die Radwegplanung tangiert inhaltlich die vorgesehene Erneuerung der Briickenbauwerke im
Zuge der B 167 und der in diesem Zusammenhang vorgesehenen Ausbaumalinahmen im Zuge
der B 167. Diese MaRRnahmen sind wiederum erforderlich, um die im Bauwerksbereich gefor-
derten Entwasserungsverhaltnisse zu realisieren.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung wurde entschieden, dass zur Gewahrleistung der Ent-
wasserung im Zuge der B 167 und auf den Bauwerken die Anordnung einer Pendelrinne zu rea-
lisieren ist.

2.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhaltnisse mit inren negativen Erschei-
nungsfolgen

Zwischen Neuhardenberg und Altfriedland sind durchgangig keine Anlagen fir Ful’génger und
Radfahrer vorhanden. Die Radfahrer werden auf der Fahrbahn gefiihrt.

Der Abschnitt der B 167 ist als Unfallschwerpunkt mit Radfahrern bekannt. Im untersuchten
Streckenabschnitt der B 167 kam es nach Verkehrsunfallstatistik des Polizeiprasidiums Frankfurt
(Oder) im Zeitraum von 2005 bis 2013 zu Unféllen mit folgender Verkehrsbeteiligung:

Jahr Abs. 120 Abs. 130
gesamt VU-P Rad gesamt VU-P Rad
2005 6 2 0 7 2 0
2006 4 3 1 6 0 0
2007 1 0 0 2 0 0
2008 -
2013 1 1 1 2 2 2

Der geplante Radweg dient der sicheren Fiihrung des allgemeinen nicht motorisierten Verkehrs,
dem téglichen Radverkehr zur Schule nach Neuhardenberg, sowie dem stark ausgepragten
Pendelverkehr in den Sommermonaten, der sich auf Grund der vorhandenen einzigen Badestel-
le in Altfriedland zwischen den beiden Ortschaften einstellt.
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Die vorhandenen Briickenbauwerke entsprechen nicht mehr den erforderlichen technischen
Sicherheitsstandards und werden daher erneuert. Die Erneuerung der Bauwerke ist infolge der
vorhandenen Bauwerkszustande und fehlender Verbreiterungsmdglichkeiten erforderlich, um
den geplanten Radweg auf der westlichen Seite mit Uberfihren zu kénnen. Die B 167 weist im
Bestand im Bereich der Bauwerke 1 und 2 eine ungeniigende Langsneigung mit s = 0,129 % auf.

Die Fahrbahnquerungen der schwachen Verkehrsteilnehmer erfolgen ungesichert.

Fur 2025 wird ein DTV von 5.000-7.000 Kfz/24 h auf der B 167 prognostiziert, der SV-Anteil be-
trégt zwischen 9 % und 10%.

2.3 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Verbindung zwischen den beiden Ortschaften Neuhardenberg und Altfriedland erféhrt eine
erhebliche Aufwertung. Durch den stralenbegleitenden Radweg werden eine Trennung der
Verkehrsarten und eine damit verbundene erhdhte Verkehrssicherheit fur Radfahrer, insbeson-
dere bei Rad fahrenden Kindern, erreicht.

Daruber hinaus wird ein Luckenschluss zwischen der durch das Land Brandenburg umgesetzten
Fahrradroute ,, Tour Brandenburg* vollzogen.

2.4  Anforderungen an die stralenbauliche Infrastruktur

Der geplante Neubau des Radweges dient der Erhohung der Verkehrssicherheit fir Radfahrer
und der Schaffung einer verkehrstechnisch und verkehrsorganisatorisch geregelten Nutzung der
Bundesstrale.

2.5  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Aktuell verlauft samtlicher Radverkehr zwischen Neuhardenberg und Altfriedland auf der B 167.
Mit der Anlage eines neuen Radweges kann diese problematische Situation gelést und ein wich-
tiger Beitrag vor allem fur die Schulwegsicherung geleistet werden. Gleichzeitig ist zu erwarten,
dass sich diese Neubaumafinahme forderlich auf den touristischen Radverkehr auswirken wird.
Ausgehend von dem regional bedeutsamen Ziel des Schlosses Neuhardenberg und dem Natur-
park Markische Schweiz erschlie3t sich mit dem neuen Radweg auch eine Verbindung tber Alt-
friedland in das Oderbruch.
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Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau des Radweges sind vier Gewéasserquerungen
erforderlich. Es handelt sich dabei um die Querung des Stébbergrabens und des Stobbers sowie

des Speisekanals und des Siebgrabens. Derzeit Uberquert die B 167 den Stobbergraben und den
Stobber jeweils Uber ein Briickenbauwerk. Die Querung des Speisekanals und des Siebgrabens
erfolgt jeweils Gber Durchlasse, wobei die Querung des Speisekanals als Diiker ausgebildet ist.

Im Vorfeld der Radwegeplanung wurden dazu die Funktion und der bauliche Zustand der im
StraRenverlauf der B 167 vorhandenen Querungsbauwerke untersucht, um eine mdgliche Mit-
nutzung fur die Radwegetrasse zu prufen. Die Auswertung dieser Untersuchungen ergab, dass
die beiden Briickenbauwerke aufgrund ihres schlechten baulichen Zustandes grundsatzlich er-
neuert werden mussten, unabhangig vom Bau des neuen Radweges. Auf Grundlage dieser Er-
kenntnis wurde gepruft, inwieweit die neue Trasse des Radweges Uber die neuen Bauwerke
gefuhrt werden kann, um zusatzliche Einzelbauwerke fur den Radweg zu vermeiden. Dazu wur-
de der Radweg in den Querungsbereichen direkt an die Fahrbahn herangefuhrt und die neuen
Bruckenbauwerke um die Radwegbreite verbreitert. Im Bereich der Durchlasse sind keine we-
sentlichen baulichen Veranderungen notwendig. Fiir die Uberfiihrung des Radweges sind ledig-
lich seitliche Anpassungen erforderlich. Zusatzliche Einzelbauwerke fir den Radweg entfallen
somit.

Die Brickenbauwerke befinden sich in einem wertvollen Biotopkomplex, dem Niederungsbe-
reich des Stobbers, der hier durch die B 167 gequert wird. Dieser Niederungsbereich wird vor
allem durch Aue- und Bruchwaldbereiche sowie durch das FlieRgewassersystem des Stobbers
gebildet. Eine hohe Bedeutung als Lebensraum erlangt dieser Bereich aufgrund seiner spezifi-
schen Eigenschaften, welche durch die verschiedenen und teilweise sich Uberlagernden Schutz-
gebietsausweisungen belegt werden.

Wegen der grofRen Ausdehnung und den bestehenden Verbindungen zu vielen anderen Biotop-
strukturen sind die Strukturen der gequerten FlieRgewasser und deren Begleitbiotope wichtiger
Bestandteil im Biotopverbund.

Durch die Anlagen der BundesstraRe B 167 und den Verkehr auf der Bundesstral3e werden je-
doch bereits erhebliche Beeintrachtigungen verursacht, die im Niederungsbereich des Stobbers
aufgrund seiner hohen Bedeutung im Biotopverbund und seiner Bedeutung als Lebensraum
besonders schwerwiegend sind. Betroffen davon sind vor allem die bodengebunden und/oder
an Gewasserstrukturen gebunden lebende Tierarten, wie Fischotter, Biber sowie verschiedene
hier vorkommende Amphibienarten.

Aktuell sind jedoch keinerlei Leit-, Schutz- und/oder Querungseinrichtungen vorhanden, auch
weisen die vorhandenen Brickenbauwerke keine ottergerechte Gestaltung auf, so dass hier
Storungen der vorhandenen Lebensrdume bzw. der Austauschbeziehungen der benannten
Tierartengruppen bereits in erheblichem Maf3e vorhanden sind.

Durch die Anlage des neuen Radweges werden diese von der B 167 ausgehenden Beeintréachti-
gungen jedoch nicht erheblich verstarkt. Es besteht aber die Mdglichkeit, diese bestehenden
Beeintrachtigungen nun in die Radwegeplanung bzw. in die Eingriffsbilanzierung und das Mal3-
nahmenkonzept zur Kompensation mit aufzunehmen.
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3 Zweckmaliigkeit der Baumalinahme/Vergleich der Varianten und Wahl der Linie
3.1  Trassenbeschreibung der Varianten

Fur den stralRenbegleitenden Radweg wurden 2 Varianten (6stlich und westlich der B 167) ent-
wickelt. In Teilabschnitten, insbesondere in den Bereichen der Bauwerke bzw. der kreuzenden
Wege wo mehrere Linienfiihrungen mdglich waren, wurden Untervarianten untersucht.

Primér werden die Hauptvarianten 1 und 2 verglichen sowie nennenswerte Vorzuge bzw. Nach-
teile der Untervarianten genannt.

Bei beiden Varianten sind eine dhnliche Art und Anzahl von Biotopen betroffen, so dass die Va-
rianten diesbeziglich keinen erheblichen Unterschied aufweisen.

Folgende Griinde sprechen jedoch gegen die Ostliche Variante:

- potentielle Entwicklungsflachen im ehemaligen Kasernengeléande liegen westlich der
B 167 (hier ware eine Radwegequerung erforderlich)

- auf einer Lange von 880 m ist westlich der B 167 bereits ein Radweg vorhanden
- Fallung aller noch vorhandenen Stralienbdume erforderlich

- die Anbindung an das vorhandene Radwegenetz Naturpark muss westlich der B 167
hergestellt werden (hier wére eine Radwegeplanung erforderlich)

- Uberplanung des Bodendenkmals ehemalige Stobbermiihle, sehr beengte Verhéltnisse
im Bereich der Hausruine

- starker Geldandeabfall im Bereich der Kietzer Teiche

- hoher Flachenanteil wertvoller Biotope ist von der Uberbauung betroffen

Gegen eine westliche Variante spricht:

- Randliche Beeintrachtigung des FFH-Gebietes (die Beeintrachtigung geféhrdet jedoch
nicht die Erhaltungsziele des Gebietes).

Fur die Trassierung westlich der B 167 sprechen die direkte Anbindung der Ortslagen Neu-
hardenberg, Karlsdorf und die touristischen Wegebeziehungen in den Naturpark Méarkische
Schweiz.

Nach Abwéagung aller Belange wurde die Variante westlich der B 167 favorisiert.

Im Rahmen einer Vorplanung wurde eine ,,Integrierende Variantenuntersuchung B 167, Ingeni-
eurbauwerke und Radweg” erstellt, welche die technischen Lésungsmdglichkeiten mit ihren
Vor- und Nachteilen im Abschnitt von Bau-km 0+620 bis 0+825 und den wirtschaftlichen Aus-
wirkungen ganzheitlich betrachtet.
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Fur die B 167, die Bauwerke und den Radweg waren folgende Varianten zu untersuchen:

Variante 1 (Beibehaltung der Gradiente der B 167)

Variante 1.1a

Anordnung des Radweges unmittelbar neben der B 167

ohne Boschungssicherung, Pendelrinne auf den Bauwerken und
in den entwasserungsschwachen Bereichen der B 167 erforder-
lich

Variante 1.1b

Anordnung des Radweges unmittelbar neben der B 167

mit Béschungssicherung, Pendelrinne auf den Bauwerken und in
den entwasserungsschwachen Bereichen der B 167 erforderlich

Variante 1.2a

Gesonderte Trassierung des Radweges auf Bodenaustausch mit
Verbau

Variante 1.2b

Gesonderte Trassierung des Radweges auf Bodenaustausch
ohne Verbau

Variante 1.2c

Gesonderte Trassierung des Radweges auf Spezialdammgrin-
dung

Variante 1.3a

Gesonderte Trassierung des Radweges auf Aufstanderung
(1 Bauwerk)

Variante 1.3b

Gesonderte Trassierung des Radweges auf Aufstanderung
(2 Bauwerke)

Variante 2 (Gradientenverbesserung)

Variante 2.1a

Anordnung des Radweges unmittelbar neben der B 167

ohne Bdschungssicherung

Variante 2.1b

Anordnung des Radweges unmittelbar neben der B 167

mit Boschungssicherung
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Variante 2.2a Gesonderte Trassierung des Radweges auf Bodenaustausch
mit Verbau

Variante 2.2b Gesonderte Trassierung des Radweges auf Bodenaustausch
ohne Verbau

Variante 2.2¢c Gesonderte Trassierung des Radweges auf Spezialdammgrin-
dung

Variante 2.3a Gesonderte Trassierung des Radweges auf Aufstanderung
(1 Bauwerk)

Variante 2.3b Gesonderte Trassierung des Radweges auf Aufstanderung
(2 Bauwerke)

Der Variantenuntersuchung wurde ausschlief3lich die Trassierung des Radweges auf der westli-
chen Seite zugrunde gelegt. Varianten mit einer Trassierung des Radweges 0stlich der B 167
waren auf Grund der vorangegangenen Variantenuntersuchung zum Radweg entbehrlich.

Untersuchungsabschnitt

Aus dem idealisierten Baugrundlédngsschnitt (Unterlage 9) ist ersichtlich, dass sich der Bereich,
in dem organogene und organische Bodenarten mit geringen Tragféhigkeiten und ungtnstigen
Setzungseigenschaften anstehen, zwischen Bau-km 0+625 und 0+825 befindet (bezogen auf die
Bau-Kilometrierung der B 167).

Ausweisung von BE-Flachen
Der Baubereich tangiert westlich der B 167 mehrere Schutzgebiete:
- GroBschutzgebiet ,,Naturpark Markische Schweiz*
- Naturschutzgebiet ,,Stobbertal*
- FFH-Gebiet ,,Stobbertal*
- Landschaftsschutzgebiet ,,Méarkische Schweiz*
- SPA-Gebiet ,,Markische Schweiz“

Die unmittelbare Nahe zu den Schutzgebieten, die geringen Tragféhigkeiten des anstehenden
Baugrundes sowie der erhohte Wasserstand von 6.95 m im September 2011 erfordern Alterna-
tiven fur die BE-Flachen. Im Vorfeld des Untersuchungsabschnittes wurde auf einer Lange von
ca. 100 m eine BE-Flache im Zuge der B 167 berucksichtigt.
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3.2 Kurze Charakteristik von Natur und Landschaft im Untersuchungsraum

Naturraum

Naturrdaumlich liegt das Untersuchungsgebiet innerhalb der von den letzten Phasen der Weich-
seleiszeit gepragten ostdeutschen Tiefebene. Es liegt am duReren sidwestlichen Rand des
Oderbruchs und gehért damit zur naturrdumlichen GroReinheit ‘Odertal’. Daran schlie3t die
GroReinheit Ostbrandenburgische Platte mit seinen Haupteinheiten Barnimplatte, Buckower
Hugel- und Kesselland (synonym: Stébbertal) und Lebuser Platte an. Der Stébber durchflie3t
das Gebiet in dieser Rinne in nordostlicher Richtung zur Oder hin, aulerdem befinden sich in
diesem Gebiet mehrere unterschiedlich gro3e Seen.

Boden

Auf dem sandigen Ausgangssubstraten (Tal-, Dinen- bzw. Schwemmsand) haben sich insgesamt
Sand- und schwach humose Sandbdden ausgebildet. Als Leitbodenformen sind hier Sandroster-
den und Sandgleye, nur teilweise vernassungsfrei, vorzufinden. Typisch fur den Niederungsbe-
reich des Stobbers sind Niedermoorbdden mit relativ hoch anstehendem Grundwasser.

Wasser

Das Grundwasser steht im nordlichen Untersuchungsgebiet (ca. 1+550 bis Bauende) tberwie-
gend £ 2 m unter Flur an. Lediglich im sidlichen Bearbeitungsgebiet, vom Ortsausgang Neu-
hardenberg bis ca. 1+550, kommen Grundwasserflurabstande > 2 - 5 m vor.

Wegen des geringen Anteils bindiger Bildungen in der Versickerungszone ist das Grundwasser
gegenuber flachenhaft eindringenden Schadstoffen fast im gesamten Bereich nicht geschitzt.

Dabei sickern die Niederschlagsabfliisse dem Grundwasser, auf Grund des Ks-Wertes (<10°) der
anstehenden Boden gemal den qualitativen Forderungen des Arbeitsblattes DWA-A 138, mit
einer ausreichenden Aufenthaltszeit entgegen. Zusatzliche Malinahmen sind demzufolge nicht
erforderlich.

Relativ geschuitzt ist nur das Grundwasser im engeren Niederungsbereich des Stébbers auf-
grund anmooriger Deckschichten.

Die B 167 quert im Vorhabenbereich insgesamt 4 Flieligewasser:

»otobber-Graben®,
Verbindungsgraben zum Kietzer See (ohne WBV-Name und Code®) bei Bau-Km 1+890,

»otobber”
(Gewasser Nr. Z 001) bei Bau-Km 1+995,

! SCHREIBEN DES WBV ,STOBBER-ERPE*, REHFELDE VOM 11.02.2009.
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- ,Speisekanal der Teiche*
(Gewasser Nr. Z 001), verbindet die Teichanlagen westlich und 6stlich der B 167 bei Bau-Km
2+210.

Siebgraben
(Gewasser Nr. L 052) Verbindungsgraben Lettinsee-Klostersee bei Bau-Km 2+930.

Der Stébber und der sidliche Verbindungsgraben zum Kietzer See werden von Briicken Uber-
quert. In den Stobber mundet stidwestlich der StraRe ein ca. 120 m langer Stichgraben. Er ver-
lauft parallel zur StraBe in einem Abstand von ca. 20 m im Auwald.

Das Flussbett des Stobbers verlauft unterhalb der Briicke derzeit in einer durch eine Mittelwand
getrennten Betonwanne. In der stdlichen Halfte wird das tber die regelbare Staustufe anfal-
lende Wasser in 6stlicher Richtung abgefiihrt. Zur Verbesserung bzw. Wiederherstellung der
faunistischen Durchlassigkeit im Stobberflie? wurde in den neunziger Jahre in der nordlichen
Wannenhélfte das Flussbett mit einer Fischaufstiegsanlage versehen.

Der Speisekanal ist im Stral3enbereich verrohrt (Duker) und verlauft dann nordostlich der Stra-
Re ca. 300 m parallel zur Bundesstra3e in einem Abstand von ca. 50 m. Der Siebgraben wird
mittels Durchlass unter der B 167 gefuhrt.

Nordostlich der B 167 liegen der Kietzer See und mehrere Fischteiche. Sudlich der Stral3e befin-
den sich ebenfalls mehrere durch Damme gefasste Fischteichanlagen. Dartber hinaus befinden
sich nordlich der Abfahrt nach Karlsdorf auf der westlichen Seite der Bundesstral3e nérdlich und
sudlich der Bungalowsiedlung Karlsdorf zwei Kleingewésser. Diese vorhandenen Standgewésser
werden von der BaumalRnahme tangiert.

Klima
Das Untersuchungsgebiet liegt im Wirkungsbereich des ostdeutschen Binnenklimas.

Der Jahresniederschlag betragt im langjéahrigen Mittel 527 mm/a (fur Deutschland ein ver-
gleichsweise sehr niedriges Niederschlagsdargebot) - bei einer klimatischen Wasserbilanz von-
29 mm/a?. Die durchschnittliche Jahrestemperatur liegt bei 8,2°C, Hauptwindrichtung ist West
(13,9 % des Jahres), zweithaufigste Windrichtung ist West-Stidwest (12,4 % des Jahres).

Die unbebauten Bereiche, im Besonderen die Niederungen des Stobber sowie die landwirt-
schaftlichen Flachen und das ehemalige Flugfeld um Neuhardenberg, fungieren als Kaltluft-
sammel- bzw. -flieBradume.

> DEUTSCHER WETTERDIENST POTSDAM, STATION MUNCHEBERG 1992




B 167, Radweg Neuhardenberg - Altfriedland
Planfeststellung
Erlauterungsbericht Seite 14

Flachennutzung und Vegetationsstruktur

Auf die meisten Flachen im Bearbeitungsgebiet wirkt eine starke menschliche Uberpragung als
Vorbelastung. Vor allem durch den bestehenden StralRenverkehr auf der B 167 sowie die an-
grenzenden z.T. auch intensiveren Flachennutzungen (Teichwirtschaft) sind erhebliche Storun-
gen der natirlichen Voraussetzungen, insbesondere durch Licht, LA&rm, Bewegung und ver-
schiedene Stoffimmissionen gegeben.

Die aktuelle Vegetation im Untersuchungsgebiet ist Uber weite Strecken mafig bis stark anth-
ropogen gepragt. Ausnahme bilden die naturnahen Vegetationsbestande im Niederungsbereich
des Stobbertals.

Bei den an Neuhardenberg sich anschlieBenden Waldflachen handelt es sich in der Regel um
arten- und strukturarmen Robinienforst. Die Waldrander sind wenig gestuft bzw. schlecht ent-
wickelt. Dies &ndert sich erst im Niederungsbereich, wo die Robinienforste durch Erlenbruch-
wald und naturnahe Laubwaldbestéande abgeltst werden, die auch teilweise dem Schutz nach
§ 30 BNatSchG unterliegen.

Auch die Ackerbrache zwischen Neuhardenberg und Waldrand ist relativ strukturarm und wird
von trockenen Pionierfluren und Ackerwildkrautern gepréagt. Im Bereich des ehemaligen Flugha-
fen- und Kasernengeldndes dominieren v.a. versiegelte Flachen.

Die BundesstralRe B 167 wird beidseitig Uberwiegend von ruderalen Vegetationsgesellschaften
(Gras- und Staudenfluren) gesaumt, nur auf einem kurzen Streckenabschnitt gibt es noch auf
der Ostlichen Seite einen straRenbegleitenden Baumbestand, tiberwiegend aus Sommer-Linden.

Tiere

Die vorkommenden Tierarten im unmittelbaren Trassenkorridor der B 167 korrelieren mit den
vorhandenen Biotopstrukturen. Es handelt sich Giberwiegend um typische Arten der Wald- und
Siedlungsrander.

Aufgrund der von der B 167 ausgehenden hohen Storfaktoren sind in den Randbereichen der
B 167 vorwiegend weniger storungsempfindliche kommune Vogelarten vorhanden. Zu erwah-
nen ist jedoch eine Graureiherkolonie im Kiefernforst am Bauende westlich der B 167, die durch
den geplanten Radweg jedoch lediglich tangiert wird.

Die spezifischen Gewasserlebensraume beidseitig der StraRe bedingen ein konzentriertes Vor-
kommen an Amphibien. Die B 167 bzw. der Betrieb auf der Stralie stellt fir diese Arten ein er-
hebliches Wanderhindernis dar. Beidseitig der B 167 sind jeweils alle Lebensbereiche der heimi-
schen Amphibien (Laichgewasser, Sommer- und Winterlebensraum) vorhanden und damit kon-
nen die vorhandenen Populationen beidseitig der Stral3e fortbestehen und sich regenerieren.
Dennoch wirkt sich die bestehende Trennwirkung vor allem auf den genetischen Artenaus-
tausch bzw. die Abwanderung (Emigration) aus.
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Nach den vorliegenden Daten kommen im gesamten Stébbertal als gewassergebunden lebende
Tierarten Fischotter und Biber vor. Der Abschnitt im Bereich des Stébbers gilt als ,,Biberrevier®.
Beide Tierarten sind Arten nach Anhang Il bzw. IV der FFH Richtlinie und damit neben den hei-
mischen européischen Vogelarten als mal3gebende Tierarten bei der Planung zu bericksichti-
gen.

Landschaftsbild
Die Radwegtrasse durchschneidet in ihrem Verlauf verschieden geprégte Landschaftsbereiche.

An die Ortslage Neuhardenberg schliet sich nordlich der Bundesstral’e eine grol3flachige
Ackerbrache an. Die Offenlandschaft weist eine maRige Reliefierung auf. Fehlende Struktur-
und Gliederungselemente, wie z.B. Feldgeholzhecken, Solitarbdume oder Staudensaume wirken
sich nachteilig in Bezug auf das Landschaftserleben aus. Gliedernde Elemente in dieser Offen-
landschaft sind lediglich ein Feldgeholzkomplex zwischen der Ortslage und dem anschlieRenden
Waldbereich sowie die am StralRensaum wachsende ruderale Pioniervegetation. In einiger Ent-
fernung sind Forststrukturen zu erkennen, die zum Gebiet des ehemaligen Neuhardenberger
Flugplatzes gehdren. Sudlich der Strale erstreckt sich durchgehend bis zum anschlieRenden
Kasernenkomplex artenarmer Robinienforst.

Das anschlieBende Flughafengeldénde und das ehemalige, zwischenzeitlich teilweise mit Solar-
anlagen bebaute Kasernenareal, die Klaranlage sowie der gegentber liegende ehemalige land-
wirtschaftliche Betrieb wirken sich negativ auf das Landschaftsbild aus. Es dominieren verschie-
dene versiegelte Flachen und Geb&udestrukturen beidseitig der Trasse. AnschlieRend werden
die Nachbarbarbereiche beidseitig zur Stral’e durch Robinienforst gepragt. Auf der westlichen
Seite wird dieser zuséatzlich durch eine Zaunanlage abgegrenzt, die ebenfalls als storendes bau-
liches Element wahrgenommen wird.

Erst in dem sich im weiteren Streckenverlauf anschlieBenden Naturparkbereich, etwa ab der
Abzweigung zur ehemaligen Polizeischule wird das Landschaftsbild v.a. aufgrund der Zunahme
an unterschiedlichen Vegetationsstrukturen vielseitiger und naturndher. Im weiteren Verlauf
beginnt auch der Abschnitt mit den alten Stralienbdumen (Linden) auf der 6stlichen Seite. An
den Briickenquerungen Uber Stobber und Stobbergraben sind zudem tiefere Einblicke in den
Auwald gegeben.

In Hohe der Teichanlagen lichtet sich der Wald und es treten begleitende Baumreihen und
Staudenfluren in den Vordergrund. Die Teichanlagen selbst sind durch Damme und Uferbe-
pflanzung weitgehend den Blicken entzogen. Dies mindert das Landschaftserleben, zuséatzlich
werden, wie im gesamten Trassenbereich auch, die Stérungen aus dem Verkehr (Blendreflexe,
Licht) wirksam. Die z. T. parallel zur StraRe laufenden Graben tragen etwas zur Strukturaufwer-
tung im StraBenraum bei. Kurz vor der Abzweigung Altfriedland beginnt westlich der Stral3e
wieder eine Forstflache, hinter dieser liegen einzelne Feuchtbereiche und ein Bereich fir Frei-
zeitwohnen.
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Als markante Einzel-Objekte im Stralenbereich sind die Ruine der ehemaligen Stobbermuhle
(ndrdlich der Stobberbricke) und die Napoleoneiche zu nennen (Abzweigung der alten Stral3e
nach Altfriedland). Da beide kulturhistorisch bedeutsamen Objekte unmittelbar neben der
Bundesstral3e liegen, besitzen diese Bereiche aber nur eine eingeschrénkte Aufenthaltsqualitat.

Erholung

Die Uberwiegend 6stlich der Trasse eingezaunten Bereiche des ehemaligen Flughafengeléandes
und der Teichanlagen entfallen fur die Erholungsnutzung, weil sie nicht frei zuganglich und da-
mit nicht erreichbar sind. Lediglich die an die Offenlandschaft bei Neuhardenberg angrenzen
den sowie die sudlich der B 167 gelegenen Forstbereiche sind frei zuganglich. Aufgrund der nur
wenig abwechslungsreichen Strukturen sind diese Bereiche aber nur maRig fir eine naturbezo-
genen Erholung geeignet, zudem wirkt sich auch der von der Bundesstrale ausgehende Larm-
korridor negativ auf die Erholungseignung aus.

Die Niederungsbereiche des Stobbers sind aufgrund der labilen Untergrundverhaltnisse und der
fehlenden Zuwegungen im Vorhabenbereich Gberwiegend auch nur vom Strallenrand aus er-
lebbar und unterliegen hier ebenfalls den vom Verkehr auf der B 167 ausgehenden Storungen.

Durch die Neuanlage des Radweges kbnnen dennoch die Bedingungen flr die aktive Erholung
deutlich verbessert werden. Diese liegen dabei vor allem in der Verbesserung der Radwegever-
netzungen in Richtung Naturpark Markische Schweiz sowie Uber Altfriedland in das Oderbruch.
Durch den Radweg wird die Anbindung von Neuhardenberg und der Bahnstation Gusow (b.
Seelow) an diesen Landschaftsraum deutlich verbessert. Dieser Landschaftsraum eignet sich
aufgrund seiner naturrdumlich-kleinteiligen Vielfalt in Relief und Vegetation und seiner insge-
samt groRen Naturndhe (daher der Name ,,Schweiz“!) sehr gut fir eine landschaftsbezogene
Erholung und besitzt einen hohen Erholungswert.

Insgesamt steigt mit der Anlage des neuen Radweges auch die Verkehrssicherheit fir Radfah-
rer. Bislang waren diese auf die Benutzung der Strae angewiesen. Gerade durch die hohen
Geschwindigkeiten, die auf der Uberwiegend geraden Strecke gefahren werden, sind Fahrrad-
fahrer im besonderen Male geféhrdet.

Auch im Hinblick darauf, dass diese Verbindung v.a. von Schulkindern aber auch von vielen an-
deren Ortsansassigen fir Fahrten per Fahrrad genutzt wird, ist die Neuanlage eines Radweges
zu begriRen.

Kultur- und sonstige Sachguter (Schutzgut nach § 2 UVPG)

Nordlich der Stébberquerung befindet sich auf der Ostseite der B 167 das Bodendenkmal
»otobbermuhle®. Es handelt sich dabei um einen ehemaligen Mihlenstandort am Stébber.

Um die noch sichtbaren Grundmauern des ehemaligen Wohnhauses und die noch am Ufer des
Stobber stehenden Pfeiler des Muhlengeb&udes ist eine Flache im Radius von 100m als Boden-
denkmalsflache (Umgebungsschutz) ausgewiesen.
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Schutzgebiete/Schutzobjekte

Zusammengefasst berlhrt/tangiert das Bearbeitungsgebiet folgende naturschutzrechtlichen
Schutzgebiete:

NP Markische Schweiz

LSG Markische Schweiz
NSG Stobbertal

sowie folgende Natura-2000-Gebiete:

FFH-Gebiet Stdbbertal, Kennziffer: DE 3450303 mit 866 ha Flache und
SPA-Gebiet Markische Schweiz, Kennziffer DE 3450401 mit 17968 ha Flache.

Ein Teil des Untersuchungsgebietes befindet sich im Naturpark Markische Schweiz (ab ca. Bau-
kilometer 1+620 bis Bauende). Die geplante Radwegetrasse quert auch das Landschaftsschutz-
gebiet "Markische Schweiz", die Abgrenzung ist hier identisch mit den Naturparkgrenzen. Daher
erstreckt sich das LSG grofflachig beidseitig des Strallendammes.

Ebenso verlaufen ab dieser Grenze bis hin zum Stobber auf einer Ladnge von ca. 395 m 6stlich
des StraRendammes der B 167 die Grenzen des Naturschutzgebietes "Stébbertal" und des FFH-
Gebietes Stobbertal.

Die Schutzgebiete gelten als Vorranggebiet (NSG) und als Vorsorgegebiet (LSG) innerhalb des
Naturparks, in denen der Umsetzung der Erfordernisse und Malinahmen besondere Prioritat
beigemessen wird. Fir beide Schutzgebiete ist eine Befreiung von den Verboten gemal § 72
BbgNatSchG erforderlich, die im Zusammenhang mit dem angestrebten Plangenehmigungsver-
fahren erwirkt werden soll.

Im Untersuchungsraum sind zudem verschiedene nach § 30 BNatSchG i.V.m § 32 BbgNatSchG
geschitzte Biotope vorhanden. So sind u.a. naturnahe Flieligewasser, Seggen- und Rohricht-
moore, Gras- und Staudenfluren feuchter Standorte und Erlenbruch-Bestande im Bereich der
Stobberniederung erfasst worden.

Als besonderes geschiitztes Einzel-Objekt ist die ,,Napoleon-Eiche* an ca. Bau-km 2+475 zu er-
wéahnen, welche als Naturdenkmal gem. § 23 BbgNatSchG geschutzt ist.

Vertraglichkeit mit den Erhaltungszielen Natura 2000

Gemal} § 34 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung auf die Vertraglichkeit mit den Erhal-
tungszielen eines Gebietes von gemeinschaftlicher Bedeutung oder eines Vogelschutzgebietes
zu Uberprufen. Hierzu muassen analog der Vorgaben der FFH-Richtlinie (Richtlinie 92/43 EWG)
und § 34 BNatSchG folgende Schritte vorgenommen werden:
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Das Ausbauvorhaben tangiert bzw. berthrt randlich in seinem Verlauf zwei Natura-2000-
Gebiete, die sich selbst zum Teil Gberlagern. Es sind folgende Gebiete betroffen:

- FFH-Gebiet Stobbertal®, Kennziffer: DE 3450303 mit 866 ha Flache und
- SPA-Gebiet Markische Schweiz, Kennziffer DE 3450401 mit 17968 ha Flache.
Fur beide Gebiete wurde eine gemeinsame FFH-Vorprifung durchgefihrt.

Die Anwendung des 8§ 34 Abs. 3 bzw. 4 BNatSchG kommt fir die Durchflihrung der geplanten
Ausbaumalinahme nicht zum Tragen, da die FFH-Vorprifung geméan § 34 Abs. 1 BNatSchG die
Vertraglichkeit des Projektes mit den Erhaltungszielen des FFH-Gebietes und des SPA-Gebietes
ergeben hat. Das geplante Projekt ist daher hinsichtlich der Vorgaben der FFH-RL und des § 34
BNatSchG vertraglich.

Ergebnisse des Artenschutzfachbeitrages (ASB)

Gemal der Regelungen des § 44 BNatSchG sind die von einem Projekt ausgehenden Wirkungen
auf die Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV FFH-Richtlinie sowie der européischen Vogelar-
ten darzulegen.

Parallel zum Landschaftspflegerischen Begleitplan wurde daher ein entsprechender Arten-
schutzbeitrag als gesonderte Unterlage erarbeitet. Dieser orientiert sich hinsichtlich des me-
thodischen Vorgehens an der “Mustergliederung fur den Artenschutzbeitrag zum LBP bei Stra-
Renbauvorhaben im Land Brandenburg” nach den Vorgaben des Landesbetriebes Strallenwe-
sen des Landes Brandenburg (Mustergliederung/ Beispieltexte fir den ASB zum LBP Stand
08/2008).

Zusammenfassend kann im Ergebnis des ASB folgende Aussage getroffen werden:

Der Neubau des Radeweges und die Erneuerung der Brickenbauwerke werden mit Uberwie-
gendem offentlichen Interesse begrindet, umfangreiche Alternativen dazu wurden gepruft. Zur
Umsetzung des Vorhabens wurde jeweils die aus technologischen und wirtschaftlichen als auch
aus umweltrelevanten Gesichtspunkten vertretbarste Variante favorisiert.

Folgende zusammenfassende Aussage wird getroffen:

1. InBezug auf die vorgenannten Ausflihrungen und unter Bertcksichtigung der Ergebnisse
der Erhebungen zu Flora und Fauna wird festgehalten, dass mit der Umsetzung der abgelei-
teten Schutz-, Vermeidungs- und Minderungs- sowie der Kompensationsmalinahmen die
Okologische Funktion der von dem Eingriff bzw. dem Vorhaben berihrten Lebens-, Fort-
pflanzungs- oder Ruhestatten der Tier- und Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie
bzw. der betroffenen européischen Vogelarten im rdumlichen Zusammenhang weiterhin er-
fullt sind.

®  DIE BEZEICHNUNG FUR DAS GEWASSER: ,STOBBER* ODER ,STOBBER ,WERDEN SYNONYM GEBRAUCHT.
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2. Eine direkte Betroffenheit der hier maligebenden Arten des Anhangs IV der FFH-RL (Fischot-
ter und Biber) ist bei Einhaltung festgelegten Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen
sowie der KompensationsmalRnahmen nicht gegeben, diese Verbotstatbestande werden
damit nicht erfullt.

3. Auf die nachgewiesenen europaischen Vogelarten hat das Vorhaben unter Anwendung der
Schutz-, Vermeidungs- und KompensationsmalRinahmen keine erheblichen Auswirkungen.
Unter Bericksichtigung der Wirkaspekte des Vorhabens und der Gebietscharakteristik kann
davon ausgegangen werden, dass sich der aktuelle Erhaltungszustand nicht verschlechtern
wird, was mindestens der Aufrechterhaltung des Status Quo entspricht.

Prufung der UVP-Pflicht
Fur das Planverfahren zum Neubau eines Radweges erfolgte die Prifung der UVP-Pflicht.

Gemal} Anlage 1 UVPG ist keine UVP-Pflicht gegeben. Auch nach den Regelungen des BbgUVPG
besteht fur das Vorhaben geméaR Anlage zu 8 2 Abs. 1 Nr. 20.1 a - g keine UVP-Pflicht.

3.3  Beurteilung der einzelnen Varianten

Aufgrund der geanderten Randbedingungen (Radwegquerungen Bauanfang/Bauende) haben
sich die Anzahl der Bauwerke und die Kilometrierung des Radweges im Gegensatz zur Vorpla-
nung geandert. Nach gutachterlicher Einschéatzung ist es nicht mehr erforderlich alle Bauwerke
im Zuge des Radwegeneubaus zu erneuern. Demnach ergeben sich neue Bezeichnungen in den
Bauwerksangaben.

Alte Bauwerksbezeichnung (Vorplanung) Neue Bauwerksbezeichnung (Entwurfsplanung)
D 1 ca. Bau-km 1+811,400 entfallt

BW 2 ca. Bau-km 1+891,400 BW 1 Ersatzneubau im Zuge der B 167/Radweg
uber einen Graben
Bau-km (Radweg) 1+888, 492
Bau-km (B 167) 0+724,460

BW 3 ca. Bau-km 2+013,400 BW 2 Ersatzneubau im Zuge der B 167/Radweg
tber den Stébber
Bau-km (Radweg) 1+994, 584
Bau-km (B 167) 0+833,576

D 4 ca. Bau-km 2+222,600 D 4 (Speisekanal)
Bau-km (Radweg) 2+211, 579
Bau-km (B 167) 1+047,431
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D 5 ca. Bau-km 2+930,500 D 5 (Siebgraben)
Bau-km (Radweg) 2+929,459
Bau-km (B 167) 1+772,275

Die Nachfolgenden Stationierungsangaben und Bauwerksbezeichnungen beziehen sich auf die
Variantenuntersuchung der Vorplanung.

Die Beurteilung der einzelnen Varianten beziiglich des Neubaus der Bauwerke 1 und 2 sowie
den Neubau eines stralienbegleitenden Radweges im genannten Bereich wird auf die Entwurfs-
unterlage ,,Neuhardenberg-Altfriedland, Abschnitt 120 - B 167, Bauwerke und Radweg* verwie-
sen.

TA | - Bauanfang bis 0+810
Variante 1:  0Ostlich der B 167

Variante 2:  westlich der B 167

Allgemeine/technische Parameter

Im ersten Teilabschnitt erfordert die Variante 1 wesentlich mehr Unterbrechungen des Radwe-
ges (StraBenquerung, Grundstuckszufahrten) als die Variante 2. Weiterhin ist fir den Anschluss
der Variante 1 an das regionale/Uberregionale Radwegenetz Richtung Sudwesten (L 36, Rich-
tung Radweg ,,Euro-Route R 1“) die Querung der B 167 erforderlich. Eine Querung der stark
befahrenen BundesstraRe ist jedoch in diesem Abschnitt generell nicht vorgesehen.

Umweltfachliche Aspekte

Zu favorisieren ist hier eindeutig Variante 2, da durch die Nutzung des vorhandenen Geh-/
Radweges deutlich weniger Flache neu versiegelt wird.

TA Il - 0+810 bis 2+240

Variante 1: Ostlich der B 167;

Untervariante 1.1:  Bereich Bau-km 2+015 bis 2+145,
Variante 2: westlich der B 167;
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Untervariante 2.1:  Bereich Bau-km 2+015 bis 2+080 und
Untervariante 2.2:  Bereich Bau-km 2+015 bis 2+365.

Allgemeine/technische Parameter

Im zweiten Streckenabschnitt kann die Variante 2 ebenfalls positiver als Variante 1 bewertet
werden. Die Trasse der Variante 1 wird auf einer Lange von ca. 740 m rdumlich eingeschrankt
(durch Z&une etc.), was ggf. eine Anpassung des Querschnitts erfordert. Bei der Variante 2 hin-
gegen sind es nur ca. 300 m. Weiterhin liegen bei Variante 2 nur bis Bau-km 1+660 Versor-
gungsleitungen im Trassenkorridor (850 m), bei Variante 1 mussen auf der gesamten Lange des
Abschnitts die Leitungen uberbaut werden (1.430 m).

In Hohe Bau-km 2+050 muss auf Grund der N&he der vorhandenen Scheune (einsturzgeféahrdet)
zur B 167 der Querschnitt des Radweges eingeengt werden.

Zur Herstellung des Anschlusses an das regionale/tberregionale Radwegenetz Richtung Nord-
osten - im TA Ill - wére der Wechsel des Radweges von der West- auf die Ostseite der B 167
vorteilhaft. Aus Verkehrssicherheitsgrinden wirde sich eine Querung der Bundesstrae am
KP B 167/L 34 anbieten.

Variante 2.1:

Mit dem Abriss der in der Trasse liegenden Scheune ist der gewéhlte Querschnitt durchgéngig
beizubehalten. Dartber hinaus ist mit dem Abriss der einsturzgeféhrdeten Scheune die Ver-
kehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer gewahrleistet.

Variante 2.2:

Die Trasse verlauft bei Bau-km 2+050 hinter der vorhandenen Scheune im Bereich der Niede-
rung. Mit den notwendigen MalRnahmen zur Verbesserung der vorhandenen Bodenverhaltnisse
erhohen sich die Baukosten in diesem Streckenabschnitt.

Aufgrund der Nutzung der alten StralRentrasse der B 167 ist bei dieser Variante ein Wechsel des
Radweges auf die Ostseite der Bundesstralie am KP B 167/L 34 nicht moglich. Falls die Erneue-
rung des Bauwerkes D 4 nicht zwingend notwendig ist, kann sie bei dieser Variante entfallen, da
der Radweg mittels eines separaten Bauwerkes tUber den Graben gefuhrt wird. In diesem Fall
waére Variante 2.2 die kostengunstigere.
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Umweltfachliche Aspekte

Variante 1 beeintrachtigt bei Bau-km 2+040 den Muhlstein und die Ruinen. Variante 1.1 greift
in diesem Bereich zu stark in den Auwald ein. Fir beide 0Ostlichen Varianten sind die Platzver-
haltnisse im Bereich des Zaunes der Fischzucht sehr beengt.

Die westlichen Varianten verfligen insgesamt tiber die grof3ziigigeren Platzverhaltnisse.

Im Bereich der Scheune, Bau-km 2+050, wird eine Fihrung vor der Scheune (Variante 2; 2.1)
bevorzugt, die Variante 2.2 verlauft in diesem Bereich bereits zu weit in der Niederung. Durch
die Nutzung der alten B 167 fur den weiteren Trassenverlauf erfolgt die geringste Neuversiege-
lung von Boden.

TA Il - 2+240 bis Bauende

Variante 1: Ostlich der B 167

Untervariante 1.2.  Bereich Bau-km 2+525 bis 2+600,
Untervariante 1.3:  Bereich Bau-km 2+910 bis Bauende,
Untervariante 1.4:  Bereich Bau-km 2+910 bis 3+025,
Variante 2: westlich der B 167;

Untervariante 2.2 :  Bereich Bau-km 2+015 bis 2+365 und
Untervariante 2.3:  Bereich Bau-km 2+870 bis 2+975.

Allgemeine/technische Parameter

Im letzten Streckenabschnitt empfiehlt sich ca. bei Bau-km 2+525 (Bereich Napoleon-
Eiche/, Alte StraRe nach Altfriedland”) ein Wechsel des Radweges von der West- auf die Ostsei-
te der B 167, da mit Radverkehr in/aus Richtung Altfriedland zu rechnen ist.

Die Vorteile der 0Ostlichen Varianten ab Bau-km 2+525 bestehen darin, dass der Zaun der Fisch-
zucht als raumliche Einschrankung entféllt, da dieser an der ,,Alten Stral3e nach Altfriedland*
endet, weiterhin kann der vorhandene Weg fur die Fihrung des Radweges genutzt werden.

Der Vorteil der Varianten 2 im dritten Teilabschnitt ist, dass hier westlich der B 167 keine Ver-
sorgungsleitungen liegen und somit keine Uberbauung erfolgt.

Der Durchlass D 5 wird nicht erneuert. Der Radweg wird auf dem bestehenden Bauwerk even-
tuell mit eingeschranktem Querschnitt gefiihrt (Variante 1/1.2/2/2.2) oder mittels separatem
Bauwerk den Graben queren (Variante 1.3/1.4/2.3). Durch das separate Bauwerk im Bereich
D 5 erh6hen sich die Kosten fur die Varianten 1.3/1.4/2.3.
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Umweltfachliche Aspekte

Unabhangig davon, ob der Radweg auf der Ostlichen oder westlichen Seite der B 167 gefuhrt
wird, ist eine Trassenbiindelung mit dem Durchlass D 5 empfehlenswert, da die zusatzlichen
Eingriffe fir separate Grabenquerungen sehr grof? sind (Graben sehr tief, grol3e Briickenspann-
weite).

Variante 2/2.2 verursacht durch die Fuhrung auf der alten Trasse der B 167 und die ,,Unterbre-
chung“ des Radweges im Bereich der Napoleon-Eiche die geringste Neuversiegelung.

Aufgrund der Nutzung des vorhandenen Weges durch die Varianten 1 halten sich die Eingriffe
in die Natur im TA Il auf der 6stlichen Seite in Grenzen.

Zusammenfassung

Vorgenannte allgemeine, technische sowie umweltfachliche Aspekte fiur die Linienfiihrung des
Radweges werden wie folgt zusammengefasst:

TAL:
Variante 2: westlich der B 167,
keine Querung der B 167 vorgesehen.
TAIl:
Variante 2 bzw. Untervariante 2.1: westlich der B 167,
mogliche Querung der B 167 am KP B 167/L 34.
TAIII:

Variante 2 bzw. Untervariante 2.2 bis Bau-km 2+525: westlich der B 167,
Variante 1 bzw. Untervariante 1.2 als auch Variante 2 ab Bau-km 2+525: dstlich bzw.
westlich der B 167,

mogliche Querung der B 167 bei Bau-km 2+525 (Bereich ,,Alte Stralle nach Altfried-
land*).
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3.4 Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse und Aussagen Dritter zu Varianten

Mit dem Neubau des Radweges entlang der B 167, werden die Eingriffe in bestehende Eigen-
tumsverhaltnisse und in den Einflussbereich der Trager Offentlicher Belange verursacht, die sich
folgendermal3en darstellen:

Gemal Stellungnahme des Zentraldienstes der Polizei, Kampfmittelbeseitigungsdienst, gibt es
keine Kampfmittelverdachtsflachen im Planungsabschnitt der B 167.

Gegen die Planung bestehen seitens des Landkreises Markisch-Oderland keine Bedenken. Hin-
weise wurden von folgenden Fachbereichen gegeben:

Untere Denkmalschutzbehorde:

Bei der StralBenbaumalRnahme werden die Bodendenkmale Nr. 60176 ,,Mihle deutsches Mit-
telalter/Neuzeit” und Nr. 60410 ,,Siedlung Bronzezeit* angeschnitten. Nach Brandenburgischem
Denkmalschutzgesetz (BbgDSchG) 88 7 und 9 ist eine baubegleitende archaologische Dokumen-
tation erforderlich.

Untere Wasserbehoérde:

Punktuelle Ableitung des Oberflachenwassers Uber Straflenabldufe am westlichen Fahrbahn-
rand an den Tiefpunkten der Pendelrinne in das angrenzende Gelénde ist genehmigungsfahig.

Untere Naturschutzbehdrde:

Fur die bauzeitliche Umfahrung ist eine naturschutzrechtliche Befreiung nach § 67 (1) BNatSchG
erforderlich.

Untere Abfallwirtschafts- und Bodenschutzbehdrde:

Im Planungsabschnitt sind keine registrierten Altlast- und Altlastverdachtsflachen bekannt.

StralRenverkehrsamt:

Alle notwendigen Verkehrsraumeinschrankungen im 6ffentlichen Strallenraum sind im Vorfeld
beim Stral’enverkehrsamt zu beantragen.

Mit Beginn der Planung im Jahr 2011 wurden vom Straenverkehrsamt des Landkreises Mér-
kisch-Oderland, dem Amt Neuhardenberg und der Busverkehr Markisch-Oderland GmbH Stel-
lungnahmen zu den Varianten einer weitrdumigen Umleitungsstrecke abgefragt.
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Eine weitrdumige Umleitung wurde von allen Beteiligten wegen der Unzumutbarkeit abgelehnt

und eine ortliche Umfahrung gefordert.

Die Versorgungsunternehmen wurden Gber das Bauvorhaben informiert:

Versorgungsunternehmen

Stellungnahme

Wasser- und Abwasserentsorgungsgesell-
schaft Markische Schweiz mbH Buckow

Sicherung der vorh. TWL

Wasser- und Abwasserentsorgungsgesell-
schaft Markische Schweiz mbH Buckow

Sicherung der vorh. ADL und Steuerkabel

EWE Netz GmbH Seelow

Uberbauung der vorhandenen Gasleitung im
Zuge der geplanten Umfahrung maglich

Edis AG Seelow

Sicherung der vorh. Elektroleitung

Deutsche Telekom AG

Sicherung der vorh. Telekomleitung

Beleuchtungsanlage

Sicherung bzw. Anderung der Beleuchtungs-

anlage

Far die Durchfiihrung der BaumafRnahme ist Grunderwerb von ca. 22.464 m2 erforderlich.

3.5 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Unter Abwéagung aller Vor- und Nachteile der betrachteten Varianten, auch unter dem Aspekt
der wirtschaftlichen Betrachtung und der technologischen Umsetzung ist die Herstellung des
westlichen Radweges mit einer Stitzwand entsprechend Variante 1.1b, von Bau-km 1+782,474
bis 1+986,6, die wirtschaftlichste Variante.

3.6 Gewadbhlte Linie

Mit den fir die MaRnahme vorgesehenen Querungshilfen fur Radfahrer im Zuge der B 167 am
Bauanfang und —ende mit rechtzeitiger Wahrnehmung des motorisierten Verkehrs wird eine
zusatzliche Querung im Bereich der L 34 bzw. ,Alte Strale nach Altfriedland* auf Grund des
hohen Verkehrsaufkommens und der sehr unginstigen Sichtverhaltnisse zugunsten der Ver-
kehrssicherheit verworfen. Unter Abwégung aller technischen und umweltrelevanten Aspekte-
wird somit generell die Variante 2 westlich der B 167 als Vorzugslosung definiert. Von den be-
trachteten Untervarianten zur Variante 1 hat sich die Variante 1.1b als Vorzugsvariante etab-
liert.




B 167, Radweg Neuhardenberg - Altfriedland
Planfeststellung
Erlauterungsbericht Seite 26

4 Technische Gestaltung der Baumalinahme

4.1  Trassierung

Trassierung Radweg

Die Achse der Trasse verlauft westlich der B 167 mit einem Sicherheitsabstand von mindestens
1,75°m zwischen den Banketten Radweg und dem Fahrbahnrand der B 167. Zwischen Bau-km
1+690 und Bau-km 2+079 ist ein Sicherheitsabstand von 1,75 m nicht zu halten. Aufgrund un-
gunstiger Baugrundverhéltnisse wird die Radwegtrasse in diesem Bereich unmittelbar neben
der B 167 mit einem Sicherheitsabstand von 1,00 m gefihrt.

Fur den gesamten Streckenabschnitt wurde fur den Radverkehr eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 20 km/h zugrunde gelegt.

Die Trassierung des Radwegs erfolgt bereits nach den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA, Ausgabe 2010). Die darin vorgeschriebenen Mindestparameter werden weitestgehend
eingehalten. Es wurde ein Kurvenmindestradius von 10 m gewabhlt, der jedoch in den Bau-
werksbereichen und diversen Teilbereichen noch gefalliger gestaltet wurde und die geforderten
10 m Kurvenmindestradius somit unterschreitet.

Am Ortsausgang Neuhardenberg wird der geplante Radweg an den bereits bestehenden Ful3-
und Radweg angebunden. Im Bereich von km 2+030 bis 2+045 ist der Abriss der vorhandenen
baufalligen Scheune —Standort dicht neben der B 167 — erforderlich.

Der Radweg endet im Einmundungsbereich nach Altfriedland.

Trassierung B 167/Radweg im Bereich der Bauwerke BW 1 und 2
B 167

Zwangspunkte fur die Trassierung der B 167 im Grund- und Aufriss waren die Anschlisse an die
vorhandene Fahrbahn, die Bauwerke sowie die Einmindungen und Zufahrten.

Entwurfsgeschwindigkeit: ve = 80 km/h
Entwurfsklasse: A Il

Der Entwurf weist folgende Trassierungselemente auf:

Entwurf Mindestparameter n. RAS-L
min R [m] 450 m 250 m
min A [m] 150 m 80 m
min Hw [m] 3.000 m 1.300 m
min Hk [m] 6.500 m 4.400 m
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Entwurf Mindestparameter n. RAS-L
min T [m] 16,26 m 80 m
min q [%] 2,50 % 2,50 %
max q [%] 4,00 % 8,00 %

Die geforderten Mindestparameter konnen bis auf die Mindestlangsneigung in den Verwin-
dungsbereichen sowie der Mindesttangentenlédnge eingehalten werden. In den Verwindungs-
bereichen betragt die Langsneigung statt der geforderten 0,7 % nur 0,063 %.

Aufgrund der wirtschaftlich nicht zu vertretenden Aufwendungen zur Erzielung der geforderten
Mindestlangsneigung (siehe Ausfuhrungen unter Punkt 3 der Entwurfsunterlage ,,.B 167 Neu-
hardenberg-Altfriedland, Fahrbahn, Bauwerke und Radweg, Bau-km 0+425 bis 0+917“) und un-
ter dem Aspekt, dass auf der B 167 in den Anschlussbereichen die vorhandene L&ngsneigung in
den Verwindungsbereichen ebenfalls nicht gewé&hrleistet wird, wurde die Trassierung im Aufriss
durch den AG bestatigt.

Fur den Hohenverlauf der B 167 wurde eine Gradiente in Anlehnung an den Bestand entwickelt.
Die erforderlichen Mindest-Tangentenlangen nach RAS-L 95 werden bei dieser Bestandsgradi-
ente stark unterschritten. Da bei Beibehaltung des vorhandenen Unterbaus und der Asphaltbe-
festigung immer wieder mit Setzungen zu rechnen ist, ist die Entwicklung einer Gradiente mit
den Mindestparametern nach RAS-L und dem damit erforderlichen Profilausgleich nicht emp-
fehlenswert.

Knotenpunkt B 167/StraRe nach Altfriedland

Zwangspunkte fur die Trassierung der B 167 im Grund- und Aufriss waren die Anschlisse an die
vorhandene Fahrbahn, die einmindende Fahrbahn der Strale nach Altfriedland, die Zufahrt
und der querende Radweg.

Entwurfsgeschwindigkeit: ve = 70 km/h

Entwurfsklasse: A ll

Der Entwurf weist im Zuge der B 167 folgende Trassierungselemente auf:

Entwurf Mindestparameter n. RAS-L
min R [m] 795m 180 m
min A [m] 320 m 60 m
min Hy [m] 16.000 m 1.000 m
min Hy [m] - 3.150 m
min T [m] 88,77 m 80 m
min q [%] 2,50 % 2,50 %
max q [%] 4,00 % 8,00 %

Die geforderten Mindestparameter werden eingehalten.




B 167, Radweg Neuhardenberg - Altfriedland
Planfeststellung
Erlauterungsbericht Seite 28

Umfahrung B 167

Fur die Trassierung der temporaren Umfahrung wurde eine Entwurfsgeschwindigkeit ve =
30 km/h festgelegt.”

4.2  Querschnitt

Querschnitt Radweg

Die Neubaubreite der Radwegfahrbahn betragt 2,50 m zzgl. beidseitig angeordneter Bankette
mit einer Breite von je 0,50 m.

Aufteilung des Querschnittes
0,50 m Bankett
2,50 m Radweg
0,50m Bankett

3,50m Gesamtbreite

Befestigung der Verkehrsflache

Die Bemessung der Dicke des frostsicheren Oberbaus wurde gemal’ RStO 12 ermittelt.
Tafel 6, Zeile 1 RStO 12, Frosteinwirkzone 111, Frostempfindlichkeitsklasse 3:

3cm Asphaltdeckschicht

7cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht 0/45

25cm Schicht aus frostunempfindlichen Material 0/45

50 cm Gesamtaufbau

Im Bereich Bau-km 1+680 bis 1+690 und 2+078 bis 2+175 wird zur Stabilisierung des wenig trag-
fahigen Untergrundes auf dem Planum ein hochzugfester Geokunststoff vorgesehen.
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Querschnitt B 167/Radweg im Bereich der Bauwerke BW 1 und 2
B 167 mit Radweg und Stitzwand (von West nach Ost)
Stutzwand (Stahlbetonholm)

0,25m Sicherheitsstreifen

2,50 m Geh-/Radweg

1,00 m Sicherheitstrennstreifen mit Schutzeinrichtung
0,50 m Pendelrinne

7,00 m Fahrbahn

1,50 m Bankett

1,50 m Mulde

B 167 mit Radweg ohne Stiitzwand (von West nach Ost)
0,50 m Bankett
2,50 m Geh-/Radweg

1,00 m Sicherheitstrennstreifen mit Schutzeinrichtung

0,50 m Pendelrinne
7,00 m Fahrbahn
1,50 m Bankett
1,50 m Mulde

B 167 mit Radweg im Knotenpunkt (von West nach Ost)
2,00 m Mulde

0,50 m Bankett

2,50 m Geh-/Radweg

0,50 m Bankett

1,50m Bankett mit Schutzeinrichtung

4,00 m Fahrstreifen mit anteiligen Randstreifen
2,50m Mittelinsel

4,00 m Fahrstreifen mit anteiligen Randstreifen
1,50 m Bankett
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Umfahrung B 167 (von West nach Ost)
1,00 m Bankett

4,00m Umfahrung

1,00 m Bankett

Oberbauten nach RStO 12

Entsprechend der Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO 12, Tabelle 1) erfolgte auf der Grundlage des DTVsy = 450 Kfz/h, Landesprognose 2025
(siehe Anlage zum Erlauterungsbericht) und der Ermittlung der dimensionsrelevanten Bean-
spruchung B die Zuordnung zu einer Belastungsklasse.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen betragen geméf der Landesverkehrsprognose 2025:

DTVw =7000 Kfz/24h B 167
DTVw =1000 Kfz/24h StralRe nach Altfriedland
DTVsy = 630 Kfz/24h (SV-Anteil betragt 9%) B 167
DTVsy = 700 Kfz/24h (SV-Anteil betragt 7%) StralRe nach Altfriedland

Far 2025 wird ein DTV von 5.000 (n6rdlich der L 34 und 7.000 Kfz/24 h (stdlich der L 34) auf der
B 167 prognostiziert, der SV-Anteil betragt zwischen 9 % bzw 10%.

Ferner wurden die Geotechnischen Berichte zur Baugrundbeurteilung und Grindungsberatung
13.01.2010 und 08.08.2011 und die Baugrundspezifische Stellungnahme zum Bauvorhaben
»B 167 Radweg Neuhardenberg - Altfriedland“ vom 08.07.2011 zur Bemessung des Oberbaus
herangezogen. Demnach stehen im Planungsabschnitt Boden an, die der Frostempfindlichkeits-
klasse 1 und der Frostempfindlichkeitsklasse 3 zuzuordnen sind. Von Bau-km 1+800 bis Bau.km
2+250 pragen organische Weichschichten den natirlichen Baugrund. In diesem Radwegab-
schnitt sind boden- und/oder baugrundverbessernde MaRnahmen notwendig.

In den Bereichen mit Bdden der Frostempfindlichkeitsklasse 3 wird durch entsprechende
Mehrdicken der Frostschutzschicht die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus entsprechend
der RStO 12 erreicht.
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Ermittlung der dimensionsrelevanten Beanspruchung:

B =N - DTA(SV) - qBm - f1 - f2 - f3 - fz - 365
B = 4,38 Mio. Aquivalente 10 —t Achsiiberginge (Nordlich der L 34 Richtung Wriezen)
B = 6,81 Mio. Aquivalente 10 —t Achsiibergénge (Stidlich der L 34 Richtung Seelow)

Die Fahrbahn der B 167 erhalt einen Oberbau entsprechend Belastungsklasse 10, die Umfah-
rung entsprechend Belastungsklasse 0,3 nach RStO 12.

Der vorhandene Oberbau der B 167 im Planungsabschnitt weist Gesamtdicken zwischen 55 und
115 cm der Asphaltbefestigung auf. Die grolReren Machtigkeiten der Asphaltbefestigung sind
auf die Baugrundverhaltnisse im Untergrund zurtckzufihren.

Die Belastungen aus dem Oberbau fuhrten zu Setzungen in den organischen Weichschichten,
die im Rahmen von Instandhaltungsmafnahmen ausgeglichen wurden.

Um weitere Lasteintrdge zu minimieren, werden ca. 15 cm der vorhandenen Asphaltbefesti-
gung abgefrast und durch neue Asphaltschichten entsprechend RStO 12 ersetzt.

Der Bereich der B 167, der als BE-Flache genutzt wird, der Bereich im Anschluss an das Bauwerk
2 und die Bereiche, die mit einer neuen Mittelinsel ausgestattet werden, erhalten jeweils eine
neue Asphaltdeckschicht. Die Verbreiterungen werden in vollgebundener Bauweise hergestellt.

Die Mittelinsel am Ortsausgang von Neuhardenberg wird begrunt. Die Insel am Knotenpunkt
B167/StralRe nach Altfriedland, die Inselkdpfe und die Querungsbereiche werden in Pflaster
befestigt.

Die Boschungen werden mit einer Neigung von 1:1.5 hergestellt. Die Dicke der Andeckung mit
Oberboden betragt 10 cm, um eine ausreichende Verwurzelung mit dem Dammkorper zu ge-
waéhrleisten.

Es werden keine Larmschutzmalinahmen erforderlich. Hinsichtlich des Stral’enbaus ergeben
sich keine weiteren bautechnischen MaRnahmen aufgrund der Lage der Wasserschutzzone .

4.3  Kreuzungen und Einmiindungen, Anderung im Wegenetz

Im Verlauf der Radwegtrasse werden vorhandene Wege/Zufahrten sowie die L 34 und die B 167
gekreuzt. Die Lage dieser Verkehrswege wird nicht verandert.

Die Einmindungen westlich und 6stlich der B 167 werden in Lage und Hoéhe an die Fahrbahn
der B 167 angebunden.
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Nach RAS-K werden folgende Einmindungen mit Kreisbdgen ausgebildet:
Waldweg westlich der B 167:

Rechtseinbieger: R2=8 m

Rechtsabbieger: R2=10m

Weg zum Flugplatz Neuhardenberg dstlich der B 167:

Rechtseinbieger: R2=12 m
Rechtsabbieger: R2=10m

Die StralRe nach Altfriedland, bei Bau-km 1+881,50 (Bau-km der B 167) wird wieder plangleich
an die Bundesstralie 167 angebunden.

Nach RAS-K-1 wurde fiir diesen Knotenpunkt die Grundform 1 - Einmindung von zweistreifigen
StralRen gewdhlt.

Die B 167 erhalt (aus Richtung Wriezen kommend) einen Linksabbiegestreifen mit Verzdge-
rungsstrecke.

Die detaillierte Ausgestaltung des Knotenpunktes (einschl. des hier beginnenden Radweges in
Richtung Neuhardenberg) ist der Darstellung im Lageplan (Unterlage 7, Blatt Nr. 8) zu entneh-
men

Die Leistungsféahigkeit der Einmindung mit der Strale nach Altfriedland ist gegeben. Gemal}
dem Handbuch fur die Bemessung von Verkehrsanlagen (HBS 2001) wird fur den unsignalisier-
ten Knotenpunkt die Qualitatsstufe B erreicht.

Fur die Dauer der ortlichen Umfahrung ist die Anbindung zum ansassigen Fischer ostlich der
B 167 zu beriicksichtigen. Anderungen im Wegenetz sind nicht geplant.“

4.4  Baugrund/Erdarbeiten

Baugrund/Erdarbeiten Radweg

Hinsichtlich Baugrund und Erdarbeiten wird auf folgende Baugrundgutachten/Stellungnahmen
der GBA Ingenieurgesellschaft verwiesen

Geotechnischer Ergebnisbericht Uber die Baugrundverhéltnisse und Griindungsberatung
der Hauptuntersuchung BundesstraRe 167, Abschnitte 120 bis 130

Teilbauvorhaben: Neubau Radweg Neuhardenberg — Altfriedland, Bau-km 0+000 bis
3+076 einschlieBlich drei Durchlasse

Berichtnummer: 3 —209/09

Aufgestellt am: 13.01.2010
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Baugrundspezifische Stellungnahme zum Vorhaben: Bundesstrale 167, Radweg Neu-
hardenberg — Altfriedland
Aufgestellt am: 08.07.2011

Geotechnischer Ergebnisbericht tber die Baugrundverhaltnisse und Grindungsberatung
Bundesstralle 167, Abschnitt 120, Betriebs-km 2,3 bis Betriebs-km 2,8

Teilbauvorhaben: Gradientenverbesserung der B 167 von Bau-km 0+360 bis Bau-km
3+875 und temporare Umfahrung im Zuge Neubau BW1

Berichtnummer: 3 -377/11

Aufgestellt am: 08.08.2011

Deren grundséatzliche Aussagen werden nachstehend kurz zusammengefasst. Die aufgefiihrten
Gutachten selbst sind als Unterlage 9 Bestandteil der Planfeststellung.

In planungsrelevanten Tiefen des Radweges stehen vom Beginn der Baustrecke bis etwa Bau -
km 1+800 und von Bau-km 2+250 bis zum Bauende fast durchgangig mineralische Bodenarten
in Form gemischtkorniger Sande an, die unter Beriicksichtigung einer entsprechenden Nach-
verdichtung in der Regel ausreichende Trageigenschaften aufweisen. Mit Ausnahme eines ca.
100 m langen Abschnittes am Bauende sind keine boden- und/oder baugrundverbessernden
Malinahmen fiir die Gewahrleistung der Mindestanforderung an die Planumstragfahigkeit von
> 45 MN/mz erforderlich.

Im Abschnitt von Bau-km 1+800 bis Bau-km 2+250 préagen organische Weichschichten den na-
tarlichen Baugrund. In diesem Radwegabschnitt sind boden- und/oder baugrundverbessernde
Malinahmen notwendig (z. B. Einsatz eines hochzugfesten Geokunststoffes).

In griindungsrelevanten Tiefen des Radweges stehen mit Ausnahme des Abschnittes von Bau-
km 1+800 bis Bau-km 2+250 gemischtkérnige Sande der Bodengruppe SU und SU* an, die
wechselnd nicht frostempfindlich (F 1) bis sehr frostempfindlich (F 3) einzustufen sind.

Vom Beginn der Baustrecke bis Bau-km 1+800 und von Bau-km 2+250 bis 2+900 stehen unter-
halb der Oberb6den gemischtkdrnige SU- und SU*- Sande an, die sich in der Regel ohne zuséatz-
liche MalRnahmen so verdichten lassen, dass unter Berlcksichtigung einer geforderten Proctor-
dichte von 100 % auf der Oberkante des Planums ein Ey,-Wert von > 45 MN/m2 erreicht und
dauerhaft gewéhrleistet wird. Ab Bau-km 2+900 ist ein zusatzlicher Bodenabtrag von 20 cm
vorgesehen, da der anstehende planungsrelevante Untergrund den mindestens erforderlichen
Tragfahigkeitskennwert nicht erreicht bzw. nicht dauerhaft gewahrleistet.

Im Planungsabschnitt von Bau-km 1+750 bis Bau-km 2+200 stehen im natuirlichen Untergrund
organische Bdden in Form unterschiedlich zersetzter Torfe von 4 bis 6 m Machtigkeit an. Nord-
lich von Bauwerk 2 nehmen die Mé&chtigkeiten der organischen Weichschichten ab.
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Grundsatzlich wird von weiteren Lasteintragungen bei traditionellem Erdbau, die im Fall einer
Anhebung der Gradiente erfolgen, abgeraten. Infolge weiterer Lasteintragungen werden weite-
re Setzungen innerhalb der organischen Weichschichten erzwungen.

Um die Gebrauchstauglichkeit des Gesamtsystems Stralde, Bauwerke und Hinterfullbereiche im
Planungsabschnitt zu gewéhrleisten, sind baugrundverbessernde MaRnahmen vorzusehen.

Setzungen, die durch Deckenverstarkungen und Ausgleichsschichten verursacht wurden, sind
bereits abgeklungen.

Ein Vergleich mehrerer Varianten fiihrte zu einer aufgestanderten Losung, die den geringsten
Eingriff auf den Naturraum bewirkt. Stérungen des hydrologischen Gleichgewichtes kdnnen
weitestgehend ausgeschlossen werden.

Fur die Baustellenumfahrung ist der anstehende Baugrund fur die Umfahrung 6stlich der B 167
prinzipiell geeignet. In den Randbereichen der B 167 (Trasse der Umfahrung) stehen teilweise
Torfe an. Durch die Herstellung der Umfahrung werden bereichsweise zusatzliche Lasten in den
Baugrund eingetragen, die Setzungen hervorrufen kdnnen. Durch den Einsatz eines hochzugfes-
ten Geokunststoffes kdnnen mogliche Setzungsunterschiede verringert und teilweise ausgegli-
chen werden.*

4.5 Entwasserung

Entwasserung Radweg und Fahrbahn am Bauanfang

Die vorhandenen Entwasserungsanlagen sowie die Bundesstral’e werden baulich nicht grundle-
gend verandert. Das Oberflachenwasser wird Uber die Ausbildung einer Quer- bzw. Langsnei-
gung des Radweges uber die Bankette abgeleitet und in Seitenrdumen versickert.

In Bereichen der Muldenversickerung betragt die Muldenbreite 1,50 m und die Muldentiefe
20 cm.

Die in den Versickerungsmulden anfallenden Niederschlagsmengen betragen insgesamt
Q =287,78 I/s bei einer Regenspende von r(15,1) = 108,3 I/(s*ha).

Vom Bauanfang bis Bau-km 0+180 quert die B 167 auf einer Ldange von 180 m die WSZ Il des
Wasserschutzgebietes Neuhardenberg. Eine breitflachige Versickerung ist durch die Neuanlage
der Mittelinsel nicht méglich. Aus diesem Grund wird das Oberflachenwasser gefasst und tber
einen neuen R-Kanal DN 200 in einen Versickergraben aul3erhalb der WSZ Il gefihrt.

Der Nachweis der ausreichenden Dimensionierung/Versickerfahigkeit der Mulden sowie die
Ermittlung der anfallenden Niederschlagsmenge sind in Unterlage 13 dargelegt.
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Entwasserung B 167/Radweg im Bereich der Bauwerke BW 1 und BW 2

Zur Ableitung des Oberflachenwassers erhdalt die Fahrbahn eine Mindestquerneigung von
2,50 %. Grundséatzlich wird angestrebt, das Oberflachenwasser breitflachig tber die Bankette
ablaufen zu lassen und im angrenzenden Geldnde (Damm oder Mulden) zu versickern.

Im Bereich der Bauwerke 1 und 2 wird der Radweg direkt neben der Fahrbahn gefiihrt, getrennt
durch einen Hochbord und einen baulich ausgebildeten Sicherheitstrennstreifen. Hier ist eine
offene Entwasserung nicht moglich.

Die Entwésserung erfolgt Uber eine Bord- bzw. Pendelrinne am westlichen Fahrbahnrand. An
den Tiefpunkten der Pendelrinne werden Stralienabldufe angeordnet. Das anfallende Nieder-
schlagswasser wird von Bau-km 1+690,5 (0+528) bis 1+782,5 (0+620) und von 1+897,3
(0+735,6) bis 1+987,5 (0+826,5) Uber Leitungen in das angrenzende Geladnde abgeleitet.

Um einen ausreichenden Schutz des zeitweise oberflachennah anstehenden oberen Grundwas-
sers zu gewahrleisten, wird vor der Ableitung des Oberflachenwassers der Stralie dessen Passa-
ge durch eine bewachsene Oberbodenschicht gewéhrleistet. Dazu erfolgt die Anschittung der
Spundwand mit sickerfahigem Erdstoff und Oberboden, der begrunt wird.

4.6  Ingenieurbauwerke

Baukilometer (B167): 0+724,460
Ersatzneubau im Zuge der B 167/ Radweg uber einen Graben (BW 1)

Die Erneuerung des Bauwerkes ist infolge des vorhandenen Bauwerkszustandes und fehlender
Verbreiterungsmoglichkeiten erforderlich, um den geplanten Radweg auf der westlichen Seite
mit Gberfihren zu konnen. Das neue Bauwerk wird hinter den Unterbauten des vorhandenen
Bauwerkes gegrundet.

Daraus ergeben sich die Hauptabmessungen zu:

Kreuzungswinkel: 80gon
Lichte Weite: 4,20m
Lichte Hohe: 1,45m
Bruckenklasse: nach DIN FB 101

Das Bauwerk soll als Spundwandbauwerk gestaltet werden.

Baukilometer (B167): 0+833,576

Ersatzneubau im Zuge der B 167/ Radweg Uber den Stébber (BW 2)

Die Erneuerung des Bauwerkes ist infolge des vorhandenen Bauwerkszustandes und fehlender
Verbreiterungsmdoglichkeiten erforderlich, um den geplanten Radweg auf der westlichen Seite
mit Uberfihren zu konnen. Das neue Bauwerk wird hinter den Unterbauten des vorhandenen
Bauwerkes gegriindet.
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Daraus ergeben sich die Hauptabmessungen zu:

Kreuzungswinkel: 100gon

Lichte Weite: 6,70m

Lichte Hohe: 2,10m
Briickenklasse : nach DIN FB 101

Das Bauwerk soll als Spundwandbauwerk gestaltet werden.

Baukilometer (B167): 1+047,431

Durchlass Speisekanal

Der Durchlass stellt die Verbindung zu den 6stlich gelegenen Fischteichen als Speisekanal in
Form eines Dukers dar. Der eigentliche Befestigungsaufbau des Radweges kann innerhalb der
Uberschittung des Diikers ausgebildet werden.

Die vorhandene Stirnwand weist im Gesimsbereich einen schlechten baulichen Zustand auf.
Zudem entspricht das vorhandene Rohrgeléander nicht der neuen Nutzung durch den geplanten
Radweg. Die vorhandene Stirnwand erhalt einen neuen Gesimskopf und ein neues Gelander.

Hauptabmessungen:
Kreuzungswinkel: 96,8gon
Lange des Gesimses: 5,70m

Baukilometer (Radweg): 1+772,275Stutzwand am Durchlass Siebgraben

Zur Uberfilhrung des Radweges (iber das vorhandene Durchlassbauwerk muss die westliche
Bdschung durch eine Stitzwand ersetzt werden.

Hauptabmessungen:
Kreuzungswinkel: 100gon
Baulénge: 23,50m

4.7  Stral’enausstattung

Der Beginn des Radweges (Ortslage Neuhardenberg und Ortslage Altfriedland) wird durch das
Vorschriftszeichen Z 237 StVO gekennzeichnet.

Im Bereich der Kreuzungspunkte (L 34, Bungalowsiedlung dgl.) wird in beiden Richtungen recht-
zeitig mit Hinweisschildern auf den Radweg aufmerksam gemacht.

Die Fahrbahn der B 167 wird gemaR dem geltenden Regelwerk mit Fahrzeugriickhaltesystemen,
Fahrbahnmarkierung und Beschilderung versehen.”
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4.8  Besondere Anlagen

Im betrachteten Planungsabschnitt der B 167 befinden sich keine besonderen Anlagen.

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen

Der Abschnitt der B 167 wird von mehreren Buslinien frequentiert. Die Busverkehr Mérkisch-
Oderland GmbH verkehrt mit den Linien 958, 966, 967 und A930, die Barnimer Busgesellschaft
mbH verkehrt mit der Linie 884. Im Planungsabschnitt befinden sich Haltestellen der Busunter-
nehmen. Die in Bau-km 0+650 vorhandenen Warteflachen, beidseits der B 167, werden mit
Verkehrszeichen 224 zurlckgebaut. In unmittelbarer Nahe zur Einmindung B 167/L 34 befin-
den sich in Bau-km 2+140 weitere Warteflachen. Die westliche Warteflache wird den neuen
Verhéltnissen entsprechend angepasst.

4.10 Leitungen

Nachfolgend aufgefiihrte Ver- und Entsorgungsleitungen sind im Planungsabschnitt vorhanden:

Trinkwasserleitung DN 200 PE-HD Wasserverband Mérkische Schweiz
Abwasserdruckleitung DN 450 PE-HD

mit Steuerkabel Wasserverband Mérkische Schweiz
Gasleitung DN 160 PE EWE AG

Energiekabel E.ON edis AG

Telekomleitung Deutsche Telekom

Leitungen der o6ffentlichen Versorgung werden, soweit erforderlich, den neuen Verhaltnissen
angepasst bzw. gesichert. Schutzmalinahmen bzw. erforderliche Verlegungen werden im Vor-
feld der BaumafRnahme festgelegt.

Der vorhandene Leitungsbestand 6stlich der B 167 darf in Abstimmung mit den Versorgungsun-
ternehmen im Zuge der Herstellung der drtlichen Umfahrung Gberbaut werden.

5 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

51 LarmschutzmalRnahmen

Es sind keine LarmschutzmalRnahmen erforderlich.
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5.2  Malinahmen in Wassergewinnungsgebieten

Aufgrund der Lage des geplanten Radweges auf ca. 530 m im Wasserschutzgebiet 11l und auf ca.
180 m im Wasserschutzgebiet Il werden in diesem Abschnitt keine Baustoffe mit wassergefahr-
denden Bestandteilen verwendet. Das Oberflachenwasser wird weiterhin breitflachig versi-
ckert. In der Wasserschutzzone Il wird das Oberflachenwasser gefasst und tber eine Rohrlei-
tung DN 200 aus der Wasserschutzzone Il in einen Versickergraben gefihrt

Die Auflagen der RiStWag werden bei der Bauausfihrung bericksichtigt.

5.3  Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zum Schutz von Natur und Landschaft

Methodik, Konzeption und Zielsetzung der Mal3nahmenplanung

Im Zusammenhang mit der Planaufstellung fanden zur Methodik, Konzeption und Zielsetzung
der Malinahmenplanung im Vorfeld verschiedene Abstimmungen u.a. mit der unteren Natur-
schutzbehorde, der Naturparkverwaltung Naturpark ,,Markische Schweiz“ sowie der unteren
Forstbehdrde statt. In diesen Abstimmungen wurde herausgestellt, dass der berihrte Bereich
der Stébberniederung ein wichtiges Verbindungsglied zwischen den hier beidseitig der B 167
vorhandenen (vorwiegend gewasserbezogenen) Lebensrdumen bildet. Die Wanderbeziehungen
und der Artenaustausch vor allem gewéssergebunden lebender Tierarten werden durch den
Verkehr auf der B 167 und die bestehende Trasse der B 167 bereits stark beeintrachtigt.

Zudem wurde empfohlen, von Baum- bzw. Gehdlzanpflanzungen im gesamten Niederungsbe-
reich des Stdbbers aufgrund des Bibervorkommens und der hier insgesamt auf3erordentlich
geholzreichen Gesamtsituation der angrenzenden Bereiche weitgehend Abstand zu nehmen.

Mafinahmenplanung

Nach Darstellung der moglichen Auswirkungen des Vorhabens auf die einzelnen Schutzguter
und der Ermittlung und Bewertung der nicht vermeidbaren Eingriffe wird im Folgenden be-
schrieben, wie die verursachten Eingriffe kompensiert werden sollen.

So sollen nach Ausschopfung der zuvor abgestimmten trassennah vorhandenen Kompensati-
onspotenziale (Entsiegelungsflachen des nicht neu Gberbauten Altradweges/Riickbau Scheune,
Baumersatzpflanzungen am Ortsausgang Neuhardenberg, anteilige Bodendeckerbepflanzungen
und Ansaaten mit Landschaftsrasen auf neuen Boschungen und Seitenbereichen) die durch den
Radwegeneubau verursachten Beeintrachtigungen vor allem durch MaRnahmen auf3erhalb des
direkten Eingriffsbereiches kompensiert werden. GeméaR "Radwegeerlass" (Gemeinsamer
Runderlass des Ministeriums fur Infrastruktur und Landwirtschaft und des Ministeriums fir
Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz zur Anwendung der naturschutzrechtlichen Ein-
griffsregelung bei der Errichtung von Radwegen vom 20. Dezember 2011 des Landes Branden-
burg) sollen vor allem Baumpflanzungen zur Kompensation der Eingriffsfolgen genutzt werden.
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Mit der neuen Querschnittsgestaltung v.a. der Briicke Uber den Stobbergraben werden die hier
bisher bestehenden Trennwirkungen aufgehoben bzw. erheblich reduziert, was der besonderen
Bedeutung der Stobberniederung bereits angemessen Rechnung tragt.

Ausgehend vom Verkehr auf der B 167 sind auch bereits erhebliche Beeintréachtigungen v.a. der
faunistischen Wechsel- bzw. Austauschbeziehungen vorhanden, die durch den Betrieb auf dem
neuen Radweg bzw. durch den Radweg selbst kaum verstarkt werden.

Die Kompensation des Verlustes an Wald soll unter Berticksichtigung des Landeswaldgesetzes
utber eine Erstaufforstung erfolgen. Die Abstimmungen dazu erfolgten mit der unteren Forstbe-
horde im Jahr 2010. Im unmittelbaren Bereich des Vorhabens sind keine geeigneten Flachen fir
eine Neuaufforstung vorhanden. Des Weiteren besitzt der durch die Trasse tangierte Wald be-
reits Uberwiegend eine hohe Gebietsqualitat. Im Ergebnis der gefiihrten Abstimmungen wurde
daher durch die untere Forstbehdrde eine zur Neuaufforstung geeignete Flache in raumlicher
Nahe zum Vorhabenbereich angeboten.

Die temporéar beanspruchten Flachen verbleiben gem. dem Landeswaldgesetz in der Nutzungs-
art Wald. Es handelt sich hierbei auch in der Regel um Uberwiegend baumarme Randbereiche,
die dennoch als Wald-/Forstflache kartiert worden sind und daher zumindest hinsichtlich des
Verlustes der Vegetation und der damit verbundenen Funktionsstérungen zu kompensieren
sind.

Die Kompensation des Vegetationsverlustes/der Vegetationsbeeintrachtigung auf diesen Fl&-
chen soll durch den Waldsaumaufbau im nahen Trassenbereich nach Riuckbau der Behelfsum-
fahrung erfolgen.

Mafinahmen zur Konfliktvermeidung und —minderung

Eine grundlegende Aufgabenstellung des LBP ist die Prufung eines Vorhabens auf mogliche
Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen.

Dazu wurden, wie zuvor bereits unter Kapitel 3.1 beschrieben, im Vorfeld der Planung verschie-
dene Planungsvarianten/-alternativen auf ihre Wirkung auf Natur und Landschaft beurteilt.
Unter Beachtung von technischen Zwangsgréfien stand bei den untersuchten Varianten vor
allem die geringstmdgliche Beeintrachtigung von gewadssergebundenen Lebensrdumen und
Auwaldbiotopen im Niederungsbereich des Stobbers im Vordergrund. Ein weiterer Aspekt war
die gréitmdgliche Vermeidung von bau- und anlagebedingten Waldbeanspruchungen und
Strallenbaumfallungen.

Neben den Vermeidungsmdglichkeiten durch die Optimierung der Bauplanung sind grundsatz-
lich allgemeine und spezifische Vermeidungs- und Minderungsmaoglichkeiten vor allem bezogen
auf die Bauausfihrung vorzusehen, um bau- und auch anlagebedingte Beeintréachtigungen be-
troffener Schutzguter zu mindern und wenn moglich, unterhalb der Erheblichkeitsschwelle zu
halten oder ggf. ganz zu vermeiden.
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Entsprechend dem Planungsleitsatz der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung sind Mal3-
nahmen zur Konfliktvermeidung/-minderung grundsatzlich mit Vorrang vor Kompensations-
malnahmen (Ausgleich und Ersatz) zu beachten.

Tabelle:

Zusammenfassende Ubersicht der Schutz-, Vermeidungs- und MinderungsmaRnah-

men

zend

MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Mal3- fuhrung der
Nr. nahme MaRnahme
S1 Geholzschutz/ Vegetationsschutz 27 Einzel- | vor den
Durch Errichtung von Schutzzaunen/ Bohlenummantelungen | Paume, | Bauarbei-
gem. RAS-LP 4 sind die gekennzeichneten StraRenbaume ca.200 |ten,
und der tangierte Geholzbestand vor mechanischen Schadi- | Ifd.m bis Ab-
gungen zu schitzen. Baum/ schluss der
Geholz- | Bauarbeiten
bestand
direkt
angren-
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme MaRnahme
VM1 |Maldgaben fur Baustelleneinrichtungsflachen und die Be- nach Be- |vorden

helfsumfahrung darf Bauarbei-
Flr den gesamten Bauzeitraum sind zur Vermeidung von Bereiche |ten,
baubedingten Stdérungen insb. von sensiblen Bereichen ent- | der bis Ab-
sprechend geeignete Baustelleneinrichtungsflachen nachzu- |Baustel- |schluss der
weisen, Bereiche auRerhalb der ausgewiesenen Bautrasse lenein- Bauarbeiten
(Bereich des Radwegs, der Briicken und des zu erneuernden | richtun-
Abschnitts der B 167) und auf3erhalb der gekennzeichneten | gen und
technologischen Streifen sind fir die Baustelleneinrichtung | der Be-
grundsétzlich Tabuzonen. helfs-
Die Herstellung temporéarer Flachenbefestigungen (fur umfah-
Baustelleneinrichtungsflachen nach Bedarf) sowie der Be- rung in
helfsumfahrung im Niederungsbereich des Stobbers ist aus- | der Stob-
schlieBlich unter Verwendung von zertifiziertem Material auf b?r'
Geotextil zulassig. niede-
Unmittelbar nach Abschluss der BaumaRnahmen sind samt- | ""9

Bau-km

liche Baustelleneinrichtungsflachen und die Behelfsumfah-
rung riickstandfrei zurtickzubauen. Auf sdmtlichen benutzten
Flachen ist der vor der BaumaRnahme vorhandene Aus-
gangszustand wieder herzustellen.

1+695 bhis
2+075
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme Malinahme
VM 2 | Bauzeitenbeschrankung fur Baufeldfreima- gesamter | Zeitraum

chung/Bauvorbereitung Vorha- vom 1.10.
Far samtliche Arbeiten der Bauvorberei- ben- bis 28.02..
tung/Baufeldfreimachung (Entfernen von Gehélzen und bereich
sonstiger Vegetation, Abtrag von Boden und Herstellen des
Planums) gilt eine Bauzeitenbeschrankung auf den Zeitraum
vom 1.10. bis 28.02
Mit Umsetzung dieser Arbeiten verlieren diese Bereiche
weitgehend ihre bisherige Bedeutung als Lebensraum und
bleiben nachfolgend, weil einbezogen in den Baubereich, fir
die heimische Fauna eher unattraktiv. Damit kann eine
(Wieder)Besiedlung bzw. nachfolgende Nutzung als Repro-
duktionsstatte weitgehend ausgeschlossen werden, die be-
troffen Tierarten kdnnen jedoch auf die vorhandenen, gut
strukturierten Nachbarbereiche ausweichen, Stérungen insb.
der Reproduktionsphase werden somit vermieden.
In den vorbereiteten Bereichen kdnnen unter Einhaltung der
erforderlichen Schutz- und VermeidungsmafRnahmen die
Bauarbeiten entsprechend der jeweiligen erforderlichen
Bauzeit umgesetzt werden.
VM 3 | Nachtbauverbot im Bereich der Stobberniederung Stobber- |20.00-6.00
Im Bereich der Stébberniederung (Bereiche der Gewasser- | niede- | Uhr
laufe Stobber und Stébbergraben) besteht generelles Nacht- | 'ung
bauverbot in der Zeit von 20.00 - 6.00 Uhr. Bau-km:
Zudem ist auf die Ausleuchtung der Baustelle im gesamten | 1+695 bis
2+075

ausgewiesenen Bereich der Stobberniederung zu verzichten.
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme MaRnahme
VM 4 | Anlage temporarer Amphibienschutzzaune in der Stobber- |ca. 750 | Absiche-

niederung Ifd. m rung der
Durch die beidseitige Errichtung von Amphibienschutzzdu- | Niede- gesamten
nen im Niederungsbereich des Stobbers, jeweils an der au-  |rungs- | aktiven Zeit
Reren Grenze des technologischen Streifens bzw. duReren | bereich | der Amphi-
Grenze der temporaren Umfahrung, soll das Einwandern der | Stobber/ | bienvon
hier vorkommenden Amphibienarten in den Baustellenbe- | Briicken |Marz bis
reich und damit die Verletzung oder Tétung von Amphibien |und Be- | Oktober
vermieden werden. reich Be-
Es ist erforderlich auch die Gewasserlaufe im Bereich der | elfs-
Briickenbauwerke mit auszuzaunen, zusatzlich sind die zau- | Umfah-
ne an den verrohrten Bereich des Stébbergrabens dichtan- | Fung
zubinden, so dass auch aus den gequerten Gewassern keine | Bau-km:
Amphibien in den Baubereich einwandern kdnnen. 1+790 bis

2+110

Die Z&une sind Uber die gesamte aktive Phase der Amphi-
bien in ihrer Funktion aufrecht zu erhalten, ggf. sind baube-
dingt Anpassungen in der Zaunfiihrung erforderlich.

Diese MalRnahme wirkt sich auch positiv auf alle anderen
bodengebunden lebenden Kleintiere aus.
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme MaRnahme
VM 5 | Sicherung der Vegetationsgesellschaften in der Stébbernie- | Niede- Vor und

derung rungs- zum Ab-
Zur Vermeidung, dass mit einer Standart-Rasenansaat in der |bereich | schluss der
Stobberniederung nichtheimische und/ oder nicht standort- | Stobber | BaumaR-
gerechte Pflanzen angesiedelt und durch mogliche Versa- ca. nahme
mung auch mit dem Stébbergraben in andere Bereiche der |1.372 m2
Stobberniederung eingetragen werden, soll in den ausge- in Trasse

wiesenen Bereichen der Behelfsumfahrung (Kernbereich der | der Be-

feuchten Niederung) auf ca. 1.372 m2 die obere belebte helfs-

Bodenschicht inkl. vorhandener Vegetationsdecke fachge- umfah-

recht ca. 20 cm tief abgetragen und nach den jeweiligen rung
Entnahmebereichen getrennt fur den Zeitraum der Baumal3- | Bau-km

nahme zwischengelagert werden. Nach Ruckbau der Be- 1+695 bis
helfsumfahrung wird in dem gekennzeichneten Niederungs- |1+895

bereich dieses Material am jeweiligen Entnahmeort ab-
schliellend wieder als oberste Bodenschicht angedeckt und
diese Flachen der Sukzession Uiberlassen. Diese MalRnahme
ist i.E. mit der umweltfachlichen Baubegleitung abzustim-
men.

Durch diese MalRnahme kann der Eingriffsumfang der bau-
bedingt beanspruchten Gras- und Staudenfluren um 1.372
m? reduziert werden, da sich tber die sukzessive Entwick-
lung dieser Flachen relativ kurzfristig die vorhandenen Vege-
tationsstrukturen wieder ausbilden kénnen.




B 167, Radweg Neuhardenberg - Altfriedland
Planfeststellung

Erlauterungsbericht Seite 45
MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme MaRnahme
VM 6 |Vermeidung von baubedingten Stoffeintrdgen in die FlieR- |4 Gewds- |vor Beginn

gewasser ser- der Bauar-
Abbruch-, Griindungs-, Betonierungsarbeiten sowie samtli- | querun- | beiten,
che Belags- und Anstricharbeiten sind nur unter geeigneten | 9€n fur die ge-
Vorkehrungen zum Schutz vor Stoffeintragen in die FlieBge- |2 Bri- samte Dau-
wasser zuléssig. Dazu mussen bautechnischen Vorkehrungen | cken- er der Ar-
getroffen werden, die geeignet sind Stoffeintrdge wirkungs- | bauten beiten auf-
voll zu vermeiden. 2 Durch- |rechtzu
Beispielsweise konnen auf Baugeriisten montierte Schutz- | lasse erhalten
netze mit entsprechender Beplanung oder ein Verbau mit Bau-km:

Beplankung vor Stoffeintragen schiitzen. Im Anbau bzw. Sa- | stgbber
nierungsbereich der Durchlasse/ Duker ist ein seitlicher 1+995,

Schutz in vorbenannter Ausfihrung flr samtliche Beton- und | stgpber-
Anstricharbeiten am Baukorper/ Stirmwanden ausreichend. | graben

Fur die vorgesehenen Abbrucharbeiten sind entsprechend | 14890,

stabile Unterkonstruktionen zu errichten, die auch ggf. Speiseka-

schwerere herabfallende Teile abfangen kdnnen. nal

Zum jeweiligen Aufbau und zur Stabilitat der vorgesehenen | 2+210,
Schutzeinrichtungen ist im Rahmen der Ausfiihrungsplanung | Siebgra-

eine detaillierte Abstimmung mit der Bruickenplanung erfor- | ben

derlich, die insbesondere auf die Abrissarbeiten auszurichten | 2+930

ist.

VM 7 | Umweltfachliche Baubegleitung gesamte | fur die Dau-
Im Zusammenhang mit dem Bauvorhaben ist bei der Umset- | Trasse | er der Bau-
zung von landschaftspflegerischen Manahmen, v.a. bei der arbeiten
Umsetzung der Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen
grundsétzlich eine umweltfachliche Begleitung vorzusehen.

VM 8 |Fischottergerechte Gestaltung der Gewéasserquerungen 2 Bru- wéhrend
Die Gestaltung Briicken/ Querungsbereiche tber Stébber | cken- der Bauar-
und Stébbergraben erfolgt unter Beriicksichtigung des bauwerke | beiten
Fischottererlasses des Landes Brandenburg (2002). Stobber
Neben der Vermeidung von Stérungen der gewasserbezoge- und
nen Wanderkorridore durch die neuen baulichen Anlagen | Stobber-
werden bei der Briicke tiber den Stébbergraben gleichzeitig | 9raben
bestehende Beeintrachtigungen aufgehoben. Bau-km:

1+995,

1+890
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang/ |Zeitpunkt
nah- Lage der |der Durch-
men Malf3- fuhrung der
Nr. nahme Malinahme
VM 9 |Vermeidung von Storungen potenzieller Fledermausquar- |7 Baume | Unmittelbar

tiere 1 Scheu- |Vvor Ruck-
Zur Vermeidung von Stérungen potenzieller Fledermaus- ne bau/ Fal-
quartiere ist es erforderlich, die zum Abriss vorgesehene Bau-km: lung
Scheune und die zur Fallung vorgesehenen 7 Stralienbdume 14790 bis
unmittelbar vor dem Abriss bzw. unmittelbar vor der Fallung 24015

noch einmal durch geeignete Fachleute auf eine mdgliche 2+O35’
zwischenzeitliche Besiedlung und damit Nutzung als Brut-

und Lebensstatten gebaude-/baumbewohnender Fleder-

mausarten kontrollieren zu lassen.

VM 10 | Sicherung einer Otterquerungsmaoglichkeit im Bereich der | Einbau Errichtung
Behelfsumfahrung mind. vor Bauaus-
Zur Sicherung einer bauzeitlichen Querungsmoglichkeit fir | €iner ot- fUhru_ng
den Fischotter und damit zur Vermeidung von Kollisionen im | terge- und Siche-
Bereich der Behelfsumfahrung ist im Querungsbereich des | rechten |rung Qer )
Stobbergrabens mindestens eine seitliche Trockenrshre (DN | Trocken- | Funktion fur
1000) vorzusehen. rohre (DN | die gesamte
Die Trockenrohre soll entsprechend den Vorgaben des 1000) im Bauferhder
Fischottererlass Bbg. ausgestaltet werden und ist im Rahmen Que- mranrung
der Ausfuhrungsplanung entsprechend zu bercksichtigen. [)uer;glsch
Der Ufer-/Bdschungsbereich ist an das Rohr so anzupassen, Stébber-
dass der Otter hier gut an die Rohre geleitet wird, ggf. sind

. . graben/
auch bauzeitliche Anpassungen je nach Wasserstand und Umfah-
Baufortschritt erforderlich. run
g
Bau-km:
1+885
GestaltungsmalRnahmen

Im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung ist als gestalterische Aufgabe vom
Grundsatz her auch die Einbindung neuer bzw. gednderter Verkehrstrassen und deren Neben-
anlagen in den Landschafts- und Siedlungsraum sowie die Wiederherstellung des Orts- und
Landschaftsbildes zu regeln.

Bei diesem Vorhaben ist zum Abschluss der Arbeiten auf den Banketten, den Boschungen und
den Mulden sowie auf den sonstigen Seitenstreifen der neuen Verkehrsanlagen eine Rasenan-
saat vorgesehen. Diese Ansaat dient in erster Linie der bauwerkstechnischen Sicherung zur
Vermeidung von Bodenerosionen durch Wind und Wasser.
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Es kdnnen somit auch wieder neue Gras- und Staudenfluren geschaffen werden, welche die in
erheblichem Umfang durch die Baumalinahme zerstorten Gras- und Staudenfluren ausgleichen
kdnnen. Um eine mdglichst hohe Qualitat und Artenvielfalt dieser Ansaaten zu erreichen, sollen
standortgerechte und artenreiche Landschaftsrasenmischungen verwendet werden.

Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen

AusgleichsmaRnahmen haben im naturschutzrechtlichen Sinn eine rdumlich-funktionale und
eine zeitliche Komponente. Sie erfolgen im unmittelbaren raumlichen Zusammenhang mit dem
Eingriffsort und sollen die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts bzw. sein 6kologi-
sches Wirkungsgeflige wieder herstellen.

Ausgleich im naturschutzrechtlichen Sinn bedeutet jedoch keinen Ausgleich im streng naturwis-
senschaftlichen Sinn. Nicht der Eingriff selbst muss ausgeglichen werden, sondern die damit
zusammenhéangenden Beeintrachtigungen (vgl. HABER et al. 1993). Diese Malinahmenkategorie
ist in den textlichen und kartographischen Darstellungen mit "A" abgekurzt.

Ersatzmalinahmen weisen hingegen nicht den engen raumlich-funktionalen Bezug wie Aus-
gleichsmalinahmen auf. Der Gesetzgeber strebt jedoch auch hier mdglichst eine, der beein-
trachtigten Funktion ahnliche Kompensation an. Diese MalRnahmenkategorie ist in den textli-
chen und kartographischen Darstellungen mit "E" abgekurzt.

Tabelle: Zusammenfassende Ubersicht der landschaftspflegerischen MaRnahmen

MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang |Zeitpunkt

nah- der Durch-

men fuhrung

Nr.

Al Entsiegelung 2.158 m? | wéahrend/
Im trassennahen Bereich werden nicht mehr benétigte ver- nach den
siegelte Flachen zurlickgebaut und die Bodenfunktionen in Bauarbeiten
diesen Bereichen wieder hergestellt.
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Mal3-
nah-
men
Nr.

Kurzbeschreibung der Malinahme

Umfang

Zeitpunkt
der Durch-
fuhrung

A2

Anlage neuer Gras- und Staudenfluren

Auf sémtlichen neuen Banketten, Mulden und Seitenstreifen
wird nach Beendigung der Stralienbauarbeiten eine Land-
schaftsrasenmischung angesat.

Fur die Ansaat wird eine an den jeweiligen Standortverhélt-
nissen ausgerichtete Regelsaatgutmischung Landschaftsra-

sen als geeignet angesehen. Die hierbei entstehenden neu-
en artenreichen Gras- und Staudenfluren kdnnen die bean-
spruchten Gras- und Staudenfluren vollstandig ersetzten.

Fur Boschungsbereiche und Mulden sind grundsétzlich Gra-
sermischungen mit Krautern zu verwenden. In den Berei-
chen der Bankette sollen aufgrund der kiirzeren Mahdinter-
valle reine Grasermischungen ohne Krauter zur Anwendung
gelangen.

Anlage von Gras- und Staudenfluren/-sdumen mit Land-
schaftsrasen mit Krautern:
Anlage von Gras- und Staudenfluren/-sdumen mit Land-
schaftsrasen ohne Krauter:

ca.
10.400m2

zum Ab-
schluss der
Bauarbeiten

A3

Pflanzung bodendeckender Gehdlze

In den neu geschaffenen Inselflachen am Bauanfang in Hohe
der Radwegequerung werden in einer visuell ansprechen-
den Mischung verschiedene bodendeckende Kleinstraucher
gepflanzt.

135 m2

nach den
Bauarbeiten

A4

Baumpflanzung

Als Ausgleich fiir die im Niederungsbereich des Stébbers an
der B 167 zu fallenden 7 Strallenbdume werden ausgehend
vom Ortsausgang Neuhardenberg entlang des 6stlichen
Fahrbahnrandes 25 standortgerechte Laubbdume im Ab-
stand von 4,5 m zum Fahrbahnrand gepflanzt, der Abstand
in der Reihe betragt 10 m.

Es soll Baumschulware in der Qualitat, Hochstamm, 3xv.,
STU 16-18 cm, mB verwendet werden.

25 St.

nach den
Bauarbeiten
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MaR- |Kurzbeschreibung der MaRnahme Umfang |Zeitpunkt
nah- der Durch-
men fuhrung
Nr.

A5 Anlage von Staudenfluren 5.950 m? | nachden
Der fiir technologische Zwecke erforderliche Randstreifen Bauarbeiten
entlang des Radwegs wird dauerhaft als Staudenflur entwi-
ckelt. Die Flachen befinden sich vor dem Waldsaum. Es er-
folgt auf den Bereichen nach Fertigstellung des Bauvorha-
bens keine Ansaat. Die Begriinung wird der nattrlichen Suk-
zession uberlassen. Jahrlich werden die Flachen 1x geméht
um aufkommende Geholze zurlickzudrangen.

El Erstaufforstung Laubmischwald (externe Mafl3nahme) 25.030 unabhéngig
Als Ersatz fur die dauerhaft beanspruchten und damit zer- | M? von der
storten Waldflachen werden in der Nahe des Bauvorhabens Durchfiih-
in der Gemarkung Neuhardenberg neue Waldstrukturen rung der
angelegt. BaumaB-
Die Malinahme sieht die Anpflanzung gemischter Laubwald- nahme
strukturen mit dem Aufbau von Waldsaumen vor.

E2 Baumpflanzung 173 St. nach den
Entlang der B 167 im Abschnitt 140 (Gemarkung Metzdorf, Bauarbeiten
Flur 1) werden Laubbdume gepflanzt. Es werden fir die
Kompensation gro3kronige Laubbdume verwendet, die im
Abstand von ca. 4,50 m von der Stral3e und untereinander
von 10,00 m gepflanzt werden. Die Pflanzqualitat betragt
mindestens Hochstamm StU 16-18 cm.

E3 Waldsaumaufbau (Anlage von Waldsdumen) 1.520 m? |nach den

Far die temporére Inanspruchnahme der z.T. baumfreien
Wald(rand)flache fir die technologischen Streifen und die
Behelfsumfahrung und der damit verbundenen Funktions-
storungen des Naturhaushaltes soll nach Riickbau der Be-
helfsumfahrung in diesem Bereich die Anlage eines
Waldsaumes im Verhéltnis 1:1 erfolgen.

Bauarbeiten

Zeitliche Realisierung/Flachenverfligbarkeit

Samtliche Malinahmen zur Verminderung und Vermeidung von Beeintrachtigungen sind vor
dem Beginn der Bauarbeiten einzurichten und bis zu deren Abschluss aufrecht zu erhalten. Der
Schutz der benachbarten Biotope insbesondere des benachbarten Baumbestandes im Bereich
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des Vorhabens erfolgt gemaR RAS-LP 4. Die allgemeinen Vermeidungs- und Minderungsmali-
nahmen gelten grundséatzlich fur die gesamte Baumalinahme und den gesamten Baubereich.

Die vorzunehmenden EntsiegelungsmaRnahmen kdnnen im Zuge der Bauarbeiten durchgefihrt
werden. Nach der Fertigstellung der Brucken und des Radweges sowie der Gradientenverbesse-
rung erfolgt die Errichtung der vorgesehenen Schutzzdune und Leiteinrichtungen. Abschliefend
erfolgen die Ansaat der Boschungen, Bankette und Seitenstreifen mit Landschaftsrasen sowie
die Baumpflanzungen und die bodendeckende Bepflanzung der Mittelinseln am Bauanfang.

Die Neuaufforstung kann unabhangig von der Baumalinahme vorgenommen werden, der
Waldsaumaufbau kann jedoch erst nach Ruickbau der Behelfsumfahrung erfolgen.

Uberwiegend konnen die landschaftspflegerischen MaRnahmen auf den im Rahmen der Rad-
wegeplanung erforderlichen Grunderwerbsflachen bzw. auf den bisherigen Flachen der Bun-
desstralie erfolgen. Fur die Neuaufforstung und Waldsaumanlage ist eine Grunddienstbarkeit
erforderlich ebenso fir die Leiteinrichtungen und Schutzzaune und deren Unterhaltungsstrei-
fen.

Pflege und Kontrollen

Die Pflege sdmtlicher Anpflanzungen soll Uber eine einjahrige Fertigstellungs- und mindestens
zweijahrige Entwicklungspflege erfolgen. Die Pflege der Erstaufforstungs-/Waldsaumflachen
erfolgt im Rahmen der forstlichen Anwuchs- und Bestandspflege

Die Kontrolle und Unterhaltung der technischen Einrichtungen auf Funktion und technischen
Zustand (Bermen, Leiteinrichtungen und Schutzzdune) sollen in die turnusmaliige Stralenun-
terhaltung eingegliedert werden. Mindestens jedoch 1x jéhrlich ist eine Kontrolle notwendig.

Ansaaten der Bankette, Boschungen und Mulden sind ebenfalls in die turnusmaliige Stralienun-
terhaltung einzugliedern.

Zusammenfassende Gegenuberstellung und Bilanzierung

In der Eingriffsregelung folgt der Konfliktursache die Darlegung des Eingriffsbereiches und der
Eingriffswirkung. Dabei wird die Beeintrachtigung schutzgutbezogen dargelegt und mit der Be-
urteilung der Erheblichkeit versehen. Nach Optimierung sowie der Ausweisung von Malinah-
men zur Vermeidung und Minderung werden in der nachfolgenden Bilanztabelle die verblei-
benden, unvermeidbaren Beeintrachtigungen benannt, fiir die mit einem funktions- und raum-
bezogenen Konzept zum Ausgleich und Ersatz der Kompensationsnachweis erbracht wird.

Tabelle: Zusammenfassende Bilanzierung
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf

Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme

(einschl. Beginn,

Dauer etc.)

Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt

Schutzgut Boden
KV bisher unversie- | --- 7.800 |-- 7.812 m2 Al Flachen des alten 2.158 m2 Auf den entsiegel- | Eingriff gilt bei
Anlagebe- gelte Flachen m?2 Entsiegelung Entsiegelung Radwegs, die nicht neu ten Flachen kén- | Umsetzung der
dingte Neu- | werden versie- Kompensati- Uiberbaut werden, nen die Boden- MaRnahmen als
versiegelung. | gelt, damit onsverhiltnis Teile alter Straenbe- funktionen weit- | kompensiert!

gehenin diesen Neuversiege- reiche und nicht mehr gehend wieder

Bereichen die lun i genutzter Nebenanla- hergestellt wer-

! g zu Entsie- -1 °

Bodenfunktio- gelung1:1im (EBZerE:jiukZ?flzlt?njﬁngRa dwegeer- | 9€n sowie die kleine | 113 St. den.

nen vollstandig Regelfall; 1:2 | 365 MIL gung g Scheune am Stébber | (von insges.

und dauerhaft fiir Béden auf ss MIL) werden vollstéandig 173 St.) Entwicklung neuer

verloren. besonderen zuriickgebaut und die Baumreihen und

Standorten Bodenfunktionen in Alleen unter Be-

diesen Bereichen
wieder vollstéandig
hergestellt.

riicksichtigung
Radwegerlass.
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf

Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme

(einschl. Beginn,

Dauer etc.)

Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt

K1 Bodenauf- und | --- 8.640 |--- 2.686 m? E 2 Baumpflanzung Baumpflanzungen 35 St. Entwicklung Eingriff gilt bei
Anlagebe- | abtrag, sowie m? Entsiegelung | (Bericksichtigung Radwege- | gemaR Radweger- (voninsges. |neuer Baumrei- | Umsetzung der
dingte Gelandeanpas- Kompensati- | €rlass MIL) lass 173 St.) hen und Alleen | Mainahmen als
Uberpra- sungen im onsverhaltnis unter Bertick- kompensiert!
gung der Bereich der Bodenbeein- sichtigung Rad-
gegebenen | neuen Anlagen trachtigun- wegerlass.
Standort- werden Ver- gen zu Ent-
verhéltnisse. | anderungen siegelung 1 :

des Schichten- 02

gefliges sowie

Funktionssto-

rungen des

Bodens
Schutzgut Wasser

Die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Grundwasser stehen in direktem Zusammenhang mit den Beeintrachtigungen des Schutzgutes Boden. Die Neuversiegelung bislang nicht
oder nur teilweise versiegelter Flachen fiihrt verbunden mit dem Verlust bzw. der Beeintrachtigung der Bodenfunktionen auch zu einer Verringerung der zur Verfiigung stehen-
den Infiltrationsflache. Jedoch wird das Niederschlagswasser vollstandig tiber die neu ausgebildeten Seitenbereiche abgeleitet und zur 6rtlichen Versickerung gebracht. Zudem
wirken die Kompensationsmanahmen im Zusammenhang mit dem Schutzgut Boden (Entsiegelungsmalinahmen) gleichsam positiv auch auf das Schutzgut Wasser. Und auch
durch die Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmenkdnnen insb. die potenzielle Beeintrachtigungen des Schutzgutes Wasser weitgehend vermieden werden.
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt

Schutzgiter Klima und Luft

Der Eingriff in die Schutzguter Klima/Luft liegt im Verlust verdunstender und luftregenerierender Vegetation. Dieser Eingriff soll vollstdndig im Zusammenhang mit dem Schutzgut Biotope/Pflanzen
kompensiert werden und wird daher in der Bilanztabelle nicht gesondert aufgefuhrt. Simtliche Ma3nahmen zur Kompensation der Vegetationsverluste bei den Schutzgltern Biotope/Pflanzen und
Tiere wirken gleichsam positiv auf das Schutzgut Klima/Luft.

Schutzguter Biotope/Pflanzen und Tiere

K2

Bau- und
anlagebe-
dingte Zersto-
rung/ Beein-
trachtigung
von Vegetati-
on/ Biotopen.

Far die Anlage
der neuen Rad-
wegetrasse
sowie flr An-
passungen an
den neuen
Briicken und die
Gradienten-
verbesserung
und die Anpas-
sungen an der B
167 werden auf
ca. 21.220 mz2
die vorhande-
nen Biotopstruk-
turen dauerhaft
zerstort.
nachfolgend i.E.:

3.418
m2

16.430
m2
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt
gewasserbezo- |160m2 [40m2 | -- 200 m2 Eingriff gilt bei
gene/ beglei- Anlage Saum- Umsetzung der
tende Biotope /Gehélzflachen Malnahmen als
(feuchte Stau- feuchter kompensiert!
densédume mit Standorte
Geholzen) Kompensati-
onsverhaltnis
Verlust zu
Neuanlage 1: 1
Moore und 105m? |125m? | --- 460 m2 Eingriff gilt bei
Siimpfe Wiedervernas- Umsetzung der
sung von Moo- Malnahmen als
ren kompensiert!
Kompensati-
onsverhaltnis
Verlust zu
Neuanlage 1: 2
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt
Gras- und Stau- 1.550m? | 12.550 | -- 14.100 m? A2 Fur die Ansaat wird eine | 10.400 m2 Die hierbei entste- Eingriff gilt bei
denfluren/ stra- 25 m2 m2 Neuanlage von Anlage neuer Gras- und Staudenflu- | an den jeweiligen Stand- henden neuen Umsetzung der
Renbegleitende 50 m2 Gras- und Stau- | ren ortverhaltnissen ausge- artenreichen Gras- MaRnahmen als

Sdume
Ackerbrachen

denfluren/
Sdumen

Kompensations-
verhaltnis Ver-
lust zu Neuanla-
gel:1

A5
Anlage von Staudenfluren

richtete Regelsaatgutmi-
schung Landschaftsrasen
als geeignet angesehen.
Fur Béschungsbereiche
und Mulden sind grund-
satzlich Grésermischun-
gen mit Kréutern zu
verwenden.

In den Banketten sollen
aufgrund der kirzeren
Mahdintervalle reine
Grasermischungen ohne
Kréuter zur Anwendung
gelangen.

Der technologische
Streifen entlang des
Radwegs vordem Wald-
rand wird wird im Rah-
men der natirlichen
Suckzession zu einem

Staudensaum entwickelt.

Es erfolgt eine jahrliche
Mahd der Flachen.

(ca. 7.400 m2)
(ca. 3.000 m2)

5.950 m?

und Staudenfluren
kénnen die bean-
spruchten Gras- und
Staudenfluren voll-
standig ersetzen.

kompensiert!
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt
Feldgehdlze, 91m2 |[829m? |--- 1.380 m2 A3 In den Verkehrsinseln | 135 m2 Bodendecker und | Eingriff gilt bei
Gehdlz- und flachige Ge- Pflanzung von Bodendeckern am Bauanfang werden Stréaucher tragen | Umsetzung der
Baumgruppen; hoélzpflanzun- | und Kleinstrauchern standortgerechte, zur Strukturierung | MaBnahmen als
Hecken (auBer- gen heimische Bodende- und Belebung des | kompensiert!
halb von Wald) cker und Kleinstrau- Gebietes bei,
cher gepflanzt. bilden neue luft-
1.245 m? regenerierende,
Restkompensationsbe- verdunstende und
E 2 Baumpflanzung darf 25 St. Staub bindende
(Berticksichtigung Radwegeer- (von insges. Vegetations-
lass MIL) Baumpflanzungen 173 St.) strukturen und

gemal Radwegeerlass

sind zudem Le-
bensraum fir
Tierarten mit
kleinen Aktionsra-
dien.
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt
Walder und Fors- | 1.520m? | 11.000 | -- 11.000 m? El In der Gemarkung Neu- 25.030 m2 Neue Waldflachen Eingriff gilt bei
ten m2 Neuanlage von Erstaufforstung Laubmischwald hardenberg werden auf konnen auf Dauer Umsetzung der

Laubmischwald

Kompensations-
verhéltnis dau-
erhafter Verlust
zu Neuanlage 1:
1bis1:5je nach
Wertigkeit der
verlorenen
Waldflache.

1.520 m2
Waldsaumauf-
bau

Kompensations-
verhaltnis tem-
porérer Verlust
zu Pflanzung 1: 1

einer durch die untere
Forstbehdrde zugewiese-
nen Neuaufforstungsfla-
che neue Waldstrukturen
angelegt. Die MaBnahme
sieht die Anpflanzung

E3 gemischter Laubwald-
strukturen vor.

Fur die temporére Inan-
spruchnahme der z.T.
baumfreien
Wald(rand)flache fur die
technologischen Streifen
und die Behelfsumfah-
rung und der damit
verbundenen Funktions-
storungen des Natur-
haushaltes soll nach
Riickbau der Behelfsum-
fahrung in diesem Bereich
die Anlage eines ca. 10 m
tiefen Waldsaumes im
Verhéltnis 1:1 erfolgen.

(externe MalRnahme)

Waldsaumaufbau 1.520 m2
an bestehender Waldflache

nach Ruickbau Behelfsumfahrung

die zerstorten Funk-
tionen der bean-
spruchten Waldbe-
reiche wieder voll-
stdndig Ubernehmen
und die damit ver-
bundenen natur-
haushaltlichen
Beeintréachtigungen
vollsténdig ausglei-
chen. Die Aufwer-
tung bestehender
Forstflachen durch
den Aufbau von gut
strukturierten Wald-
saumen wirkt sich
positiv auf alle
naturhaushaltlichen
Funktionen des
Waldes aus, tempo-
rare Flachenverluste
an Waldréndern
kdnnen damit kom-
pensiert werden.

MaRnahmen als
kompensiert!
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt
K3 Im Bereichder |5 St. 2 St. 25 Neupflan- [A4 Als Ausgleich fiir die im | 25 St. Laubbdume sollen | Eingriff gilt bei
Bau- und Briicke tiber den zungen heimi- | Baumpflanzung Niederungsbereich des zur Strukturierung | Umsetzung der
anlagebe- Stébber und im scher Laub- Stobbers an der B 167 und Belebung des | Manahmen als
dingte Fallung | Bereich der baume zu féllenden Bdume Gebietes beitra- kompensiert!
von Einzel/ Behelfsumfah- StU 16-18 cm, werden ausgehend gen, den Erlebnis-
StraRenbdu- | rungist die Kompensati- vom Ortsausgang wert erhéhen und
men Fallung von onsverhiltnis Neuhardenberg Laub- letztendlich den
nicht vermeid- gem. Hand- baume gepflanzt. heimischen Tierar-
bar. buch LBP ten als Riickzugs-

raum bzw. neuer
Nist-, Brut- und
Lebensraum die-
nen.
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Eingriff nach Entwurfsoptimierung Kompensations- | Landschaftspflegerische MalRnahmen
bedarf
Beeintrachtigung/Konfliktsituation
Konflikt Nr. Art und Intensitat | Flache/Umfang Art der MaBnahme
(einschl. Beginn,
Dauer etc.)
Bau- Anlage- | Be- Bezeichnung / Nummer der MaR3- Beschreibung Flache/Umfang | Ziel der MaRnahme | Erreichen des
bedingt | bedingt | triebs- nahme Kompensationsziels
bedingt

Schutzglter Orts- und Landschaftsbild und Erholungswert der

Landschaft

K4 Im Niederungsbe- | - ca. 380
Visuelle Uber- | reich des Stob- Ifdm
prégung des bers, wird der

Landschafts- neue Radweg

bildes in der dicht an der

Stobber- StraRe gefiihrt und

niederung zusatzlich durch

eine Leitplanke
der Radweg noch
einmal deutlich
wahrnehmbar
vom Verkehrs-
raum der StralRe
getrennt, was zu
einer visuellen
Uberprégung des
Landschaftshildes
fuhrt.

ca. 380
Ifdm

A 1 Entsiegelung (Abriss Scheune) vgl. EinzelmalRnahmen vgl. EinzelmaR-

A2 Anlage Gras- und Staudenfluren nahmen

A 3 Pflanzung Bodendecker/ Kleinst-
raucher

A 4 Pflanzen von Laubbaumen
E 3 Anlage von Waldsaumen

Im Zusammenhang mit
den Begriinungs- bzw.
trassennahen Pflanz-
maRnahmen (A2, A3,
A4, E3) sowie dem
Ruckbau der baufélligen
Scheune (Teil aus A1)
werden die Wirkaspekte
des Vorhabens auf das
Orts- und Landschafts-
bild mit kompensiert.

Zudem bewirkt der
neue Radweg durch die
verbesserte Vernetzung
von Bereichen mit
einem hohen Erho-
lungswert insgesamt
eine deutliche Aufwer-
tung der Erholungsfunk-
tion im gesamten
Vorhabenbereich.
Zusétzliche Kompensa-
tionsmaBnahmen sind
daher nicht erforderlich.

Eingriff gilt bei
Umsetzung der
MaRnahmen mit
kompensiert!
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5.4  Malinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Es sind keine MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete erforderlich.

6 Verfahren
Das Bauvorhaben greift in vorhandene Verhéltnisse ein und berihrt bestehende Rechtsver-
haltnisse.

In der Planfeststellung sind alle durch das Vorhaben berthrten 6ffentlich-rechtlichen Bezie-
hungen zwischen dem Trager der Stralenbaulast und anderen Behtrden sowie Betroffenen,
mit Ausnahme der Enteignung, rechtsgestaltend zu regeln.

Neben der Planfeststellung sind andere behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffent-
lich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen und Zustimmun-
gen nicht erforderlich.

7 Kostentrager

Kostentrager fur den Radweg und die B 167 ist die Bundesrepublik Deutschland, Bundes-
stralienverwaltung.

Die Kostenteilung fir Anpassungen bzw. SchutzmaRnahmen an den Anlagen der Versor-
gungstrager richten sich nach den Rahmenvertragen bzw. Gestattungsvertragen.

8 Durchfuhrung der Baumafinahme

Bauabschnitte und zeitliche Abwicklung Radweqg

Der Radweg inkl. Bauwerke kann in einem Bauabschnitt, mit einer Gesamtbauzeit von 24
Monaten, hergestellt werden. Es sind auf einer Lange von ca. 1.335 m, zur Schaffung der
Baufreiheit, Rodungsarbeiten erforderlich. Daher wird empfohlen mit der Bauausfiihrung
zum Ende der vegetationsarmen Periode (Ende September bis Ende Februar) zu beginnen,
da Rodungsarbeiten nur aul3erhalb der Vegetationsperiode ausgefihrt werden sollten.

Bauanfang: Querungshilfe und Fahrbahnaufweitung:

Herstellung einer provisorischen Umfahrung zur Herstellung der Querungshilfe und der
Fahrbahnaufweitung. Die Verkehrsfihrung erfolgt wechselseitig mit einer Engstellensignali-
sierung.
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Bauende: Querungshilfe und Fahrbahnaufweitung:

Herstellung einer provisorischen Verbreiterung bzw. einer Umfahrungsstrecke zur Herstel-
lung der Fahrbahnaufweitung und der Querungshilfe. Die Verkehrsfuhrung erfolgt wechsel-
seitig mit einer Engstellensignalisierung.

Far die Herstellung der BW 1 und 2, die B 167 sowie den Bereich des Radweges mit Stiltz-
wand ist folgender Ablauf vorgesehen:

1. Herstellung der bauzeitlichen Umfahrung
2. Herstellung westlicher Fahrstreifen B 167 einschl. Geh-/Radweg und Spundwand

3. Nach Fertigstellung BW 1 Fiihrung des Verkehrs auf der westlichen Fahrbahnhélfte der
B 167

4.  Herstellung der 6stlichen Fahrbahnhélfte der B 167 einschl. Ruickbau der Umfahrung

Fur die Herstellung der Umfahrung ist nach dem Abtragen des Oberbodens der Untergrund
zu profilieren und zu verdichten. Auf dieser Flache ist ein hochzugfester Geokunststoff aus-
zulegen. Durch die Umfahrung werden bereichsweise Lasten in den Baugrund eingetragen,
die Setzungen hervorrufen. Durch den Einsatz eines hochzugfesten Geokunststoffes kdnnen
mogliche Setzungsunterschiede verringert und teilweise ausgeglichen werden.

Im Bereich der bauzeitlichen Umfahrung befindet sich der Umfluter Stobber. Bauseitig sind 5
Rohre DN 1000 sowie 4 Rohre DN 600 vorzusehen.

Nach Beendigung der Arbeiten ist im Bereich der B 167, die als BE-Flache genutzt wurde,
eine Deckenerneuerung vorzusehen.

Fur die Anbindung der Einmindungen westlich und 0stlich der B 167 (Waldweg und Flug-
platz Neuhardenberg) sind keine besonderen MalRnahmen erforderlich.*

Bauabschnitte und zeitliche Abwicklung Bauwerke
Baukilometer (B167): 0+724,460
Ersatzneubau im Zuge der B 167/ Radweg Uber einen Graben (BW 1)

Halbseitige Herstellung des Bauwerkes. Verkehrsfihrung einspurig mit Ampelregelung.

Baukilometer (B167): 0+833,576
Ersatzneubau im Zuge der B 167/Radweg Uber den Stébber (BW 2)

Halbseitige Herstellung des Bauwerkes. Verkehrsfihrung einspurig mit Ampelregelung.
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Baukilometer (B167): 1+047,431
Stutzwand Speisekanal

Keine Einschrankungen erforderlich.

Baukilometer (Radweg): 1+772,275
Stutzwand Siebgraben

Verkehrsfiihrung erfolgt einspurig mit Ampelregelung und bauzeitlicher Absturzsicherung.

Grunderwerb

Fur die Durchfihrung der BaumaRnahme ist Grunderwerb von 20.750 m2 dauerhaft zu er-
werben, ca. 6.541 m? werden voribergehend fur die technische Baustelleneinrichtungsfla-
che in Anspruch genommen.

Verkehrsregelung wahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauausfiihrung des Radweges bleibt die B 167 unter Verkehr. Es sind keine
StralBensperrungen geplant. Die Verkehrssicherung der B 167 erfolgt nach Regelplan C I/5,
RSA 95. In den Bereichen der Querungshilfe am Bauanfang, ist die Herstellung provisorischer
Umfahrungen vorgesehen, hierfir gilt Regelplan C 1/9, RSA 95. Fir die Querungshilfe am
Bauende ist eine Verkehrssicherung gem. Regelplan C I/5, RSA 95 vorgesehen.

ErschlieBung der Baustelle

Die ErschlieBung der Baustelle erfolgt Uber die B 167. Die technologischen Strei-
fen/Baustelleneinrichtungsflachen werden parallel zur zukiinftigen Radwegtrasse angelegt.

Wichtige Besonderheiten

Die LBP-MaRRnahmen werden nach Fertigstellung des Radweges ausgefhrt.




